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Na temelju ¢lanka 64. stavak 1. tocka 3. Zakona o izmjenama i dopunama Pomorskog
zakonika (»Narodne novine«, br. 61/2011) i ¢lanka 24. stavka 1., a u svezi s ¢lankom 64.a i
75. a Pomorskog zakonika (»Narodne novine«, br. 181/2004, 76/2007, 146/2008, 61/2011 i
56/2013) ministar pomorstva, prometa i infrastrukture donosi

PRAVILNIK

O SIGURNOSTI POMORSKE PLOVIDBE U UNUTARNJIM MORSKIM
VODAMA | TERITORIJALNOM MORU REPUBLIKE HRVATSKE TE
NACINU I UVJETIMA OBAVLJANJA NADZORA I UPRAVLJANJA
POMORSKIM PROMETOM

Dio prvi
OPCE ODREDBE

Uskladenost s pravnim aktima Europske unije
Clanak 1.

Ovim se Pravilnikom u pravni poredak Republike Hrvatske prenose sljedece direktive
Europske unije:

— Direktiva 2002/59/EZ Europskog Parlamenta i Vijeca od 27. lipnja 2002. o uspostavi
Sustava nadzora plovidbe brodova i informacijskog sustava Zajednice i stavljanju izvan snage
Direktive Vijeéa 93/75/EEZ (SL L 208, 5. 8. 2002);

— Direktiva 2009/17/EZ Europskog Parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. kojom se
mijenjaju i dopunjuju odredbe Direktive 2002/59/EZ o uspostavi Sustava nadzora plovidbe
brodova i informacijskog sustava Zajednice (SL L 131, 28. 5. 2009);

— Direktiva 2011/15/EU Komisije od 23. veljace 2011. kojom se mijenjaju i dopunjuju
odredbe Direktive 2002/59/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o uspostavi Sustava nadzora
plovidbe brodova i informacijskog sustava Zajednice (SL L 49, 24. 2. 2011)

Clanak 2.

(1) Ovim Pravilnikom propisuju se pravila o izbjegavanju sudara na moru, signali i oznake,
sustav javljanja pomorskih objekata i uvjeti sigurnosti pomorske plovidbe koje su duzni
primjenjivati zapovjednik broda, ¢lanovi posade broda, osoba koja upravlja brodicom ili
jahtom 1 ¢lanovi posade brodice ili jahte te zapovjednik hidroaviona na vodi u unutarnjim
morskim vodama 1 teritorijalnom moru Republike Hrvatske, te nacin i uvjeti obavljanja
nadzora i upravljanja pomorskim prometom.



(2) Kada je to odredbama ovog Pravilnika izri¢ito navedeno pojedine odredbe primjenjuju se
na zapovjednika i ¢lanove posade pomorskih objekata hrvatske drzavne pripadnosti neovisno
o podrucju plovidbe.

(3) Odredbe ovog Pravilnika koje se odnose na pomorski objekt duzni su primjenjivati,
zapovjednik broda, ¢lanovi posade broda, osoba koja upravlja brodicom ili jahtom i ¢lanovi
posade brodice ili jahte te zapovjednik hidroaviona na vodi ukoliko odredbama ovog
Pravilnika nije drugacije propisano.

Clanak 3.
U smislu ovog Pravilnika pojedini izrazi imaju sljede¢a znacenja:

1. SOLAS Konvencija je Medunarodna konvencija o sigurnosti ljudskih Zivota na moru, 1974.

sa svim kasnijim izmjenama i dopunama (»Narodne novine — Medunarodni ugovori«, br.
1/1992., 13/1999.),

2. IMO Rezolucija A.851(20) je Rezolucija 851(20) Medunarodne pomorske organizacije
nazvana »Opca naela za brodske sustave izvjeS€ivanja 1 zahtjeve za izvjeSéivanje,
ukljucujuéi smjernice za izvjeséivanje o nesre¢ama koje ukljuuju opasne terete, Stetne tvari
1/ili oneciS¢ujuce tvari;

3. zapovjednik je osoba koja upravlja plovnim objektom;

4. tijelo koje upravlja lukom jest lucka uprava odnosno ovlastenik koncesije za luke posebne
namjene;

5. lucko podrucje je podrucje luke kako je utvrdeno u skladu s posebnim propisima;
6. lucka kapetanija je nadlezna lucka kapetanija odnosno ispostava lucke kapetanije;

7. Procijenjeno vrijeme dolaska broda u luku (u daljnjem tekstu: ETA) je procijenjeno
vrijeme dolaska broda na peljarsku stanicu na poziciju (obalnog odnosno) luc¢kog peljarenja,
na vez ili sidriSte, ovisno §to je ranije

8. Stvarno vrijeme dolaska broda u luku (u daljnjem tekstu: ATA) je vrijeme kada je brod na
sidri$tu oborio sidro, istegao sidreni lanac i istakao sidrene oznake, te putem radio stanice
potvrdio vrijeme i poziciju sidrenja, odnosno vrijeme dolaska broda na peljarsku stanicu ako
brod uplovljava u luku uz pomo¢ peljara, odnosno ako brod uplovljava bez peljara vrijeme
priveza na odobrenom vezu, ovisno §to je ranije.

9. Procijenjeno vrijeme odlaska broda iz luke (u daljnjem tekstu: ETD) je procijenjeno
vrijeme odlaska broda na peljarsku stanicu na poziciju (obalnog odnosno) lu¢kog peljarenja,
odlaska broda sa veza ili sidriSta, ovisno §to je ranije

10. Stvarno vrijeme odlaska broda iz luke (u daljnjem tekstu: ATD) je vrijeme kada je brod na
sidri$tu podignuo sidro, te putem radio stanice potvrdio vrijeme odlaska, odnosno vrijeme
odveza na odobrenom vezu, ovisno §to je kasnije.



11. Veza brod/luka je uzajamno djelovanje koje nastaje kada je brod pod izravnim i
neposrednim utjecajem postupaka koji ukljucuju kretanje osoba i roba ili pruzanje luckih
usluga na brodu ili sa broda.

12. Brod na sidristu je brod u lu¢kom ili drugom podrué¢ju u nadleznosti luke ali ne na vezu, a
koji ima uspostavljenu vezu brod/luka.

13. linijski pomorski promet je niz ucestalih putovanja broda izmedu dviju ili vise luka u
skladu s plovidbenim redom odobrenim prema posebnim propisima kojima se ureduje linijski
pomorski prijevoz

14. opasne tvari su tvari odredene propisom kojim se ureduje rukovanje, ukrcavanje,
iskrcavanje i prijevoz opasnih tvari u pomorskom prometu

15. onecis¢ujuce tvari su tvari odredene propisom kojim se ureduje rukovanje, ukrcavanje,
iskrcavanje i prijevoz opasnih tvari u pomorskom prometu

16. Ministarstvo je ministarstvo nadlezno za pomorstvo,

17. Ministar je ministar u ministarstvu nadleZznom za pomorstvo,

Dio drugi
PRAVILA O IZBJEGAVANJU SUDARA

Glavall.
Opce odredbe

Clanak 4.

(1) Odredbe ovog dijela Pravilnika primjenjuju se na pomorske objekte hrvatske drZavne
pripadnosti neovisno o podrucju plovidbe.

(2) Odredbe ovog dijela Pravilnika primjenjuju se u unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru ukoliko odredbama ovog Pravilnika i posebnim propisima nije drugacije
odredeno.

(3) Za ratne brodove i brodove koji plove u konvoju, te ribarske brodove koji su zauzeti u
skupnom ribolovu Ministarstvo moze posebnim rjeSenjem odrediti uvjete dodatnih pozicijskih
ili signalnih svjetala, znakova ili zvucnih signala koji moraju biti takvi, koliko je moguce, da
se ne mogu zamijeniti bilo kakvim svjetlom, znakom ili signalom propisanim ovim dijelom
Pravilnika

Clanak 5.

(1) Nista $to je propisano ovim dijelom Pravilnika ne moZe osloboditi pomorski objekt ili
vlasnika ili zapovjednika pomorskog objekta ili njegovu posadu od posljedica bilo kakva
propusta u primjeni ovog dijela Pravilnika ili mjera opreznosti $to ih zahtijevaju uobicajeno
iskustvo pomorca ili osobite okolnosti slucaja.



(2) U posebnim okolnostima radi izbjegavanja neposredne opasnosti od sudara, u slucaju
ograni¢enih moguc¢nosti, brod moze odstupiti od odredbi ovog dijela Pravilnika.

Clanak 6.
Opce definicije

Navedene rijeci i izrazi §to su upotrijebljeni u ovom dijelu Pravilnika, ako u pojedinom ¢lanku
nije drugacije odredeno, imaju slijedeca znacenja:

1. Rije¢ »brod« oznacuje svaku vrstu plovnog objekta, ukljucuju¢i plovne objekte koji plove
bez istisnine, WIG i hidroavion, koje se upotrebljava ili se moze upotrijebiti kao prijevozno
sredstvo na vodi;

2. lzraz »brod na mehanicki pogon« oznacuje svaki brod koji se pokreée strojem;

3. Rije¢ »jedrenjak« oznacuje svaki brod koji se pokrece jedrima, uz uvjet da pogonski stroj,
ako je na njemu instaliran, nije u upotrebi;

4. 1zraz »brod koji obavlja ribolov« oznauje svaki brod u ribolovu pomocu mreZa, povraza,
potegaca (koca) ili drugog ribarskog pribora §to ograni¢ava moguc¢nost manevriranja, ali ne
ukljucuje brod koji obavlja ribolov povla¢nim povrazima ili kojim drugim ribarskim priborom
$to ne ogranicava moguénost manevriranja;

5. Rije¢ »hidroavion« oznacuje bilo koju letjelicu kojom se moze manevrirati na vodi;

6. lzraz »brod koji ne moze manevrirati« oznacuje brod koji se ne moze maknuti s puta
drugome brodu jer se njime zbog nekih posebnih okolnosti ne moze manevrirati prema
odredbama ovog dijela Pravilnika;

7. 1zraz »brod ogranicene mogucnosti manevriranja« oznacuje brod kojemu je zbog naravi
njegova posla moguénost manevriranja ograni¢ena kako se zahtijeva odredbama ovog dijela
Pravilnika, pa se zbog toga ne moze maknuti s puta drugom brodu. Izraz »brodovi ograni¢ene

mogucénosti manevriranja« ukljucuje, ali se ne ograni¢ava samo na:

a) brod na polaganju, pregledavanju ili podizanju navigacijske oznake, podmorskog kabela ili
cjevovoda,

b) brod koji jaruza, obavlja hidrografska istrazivanja ili podvodne radove,
¢) brod koji opskrbljuje ili prekrcava osobe, zalihe ili teret dok plovi,

d) brod zauzet polijetanjem ili slijetanjem zrakoplova,

e) brod koji obavlja razminiranje,

f) brod koji je zauzet takvim tegljenjem koje njemu i njegovom teglju onemogucuje skretanje
s njihova kursa;



8. lzraz »brod koji je ogranicen svojim gazom« oznacava brod na mehanicki pogon koji je
zbog svojeg gaza, prema raspolozivoj dubini i1 Sirini plovnog puta bitno ograni¢en u
mogucénosti da skrece s kursa u kojem plovi;

9. Rije¢ »plovi« oznacava da brod nije usidren ili privezan uz obalu ili nasukan;

10. Rijeci »duljina« i »Sirina« broda znace njegovu duljinu preko svega i najvecu Sirinu;

11. lzraz »brodovi u vidokrugu« su brodovi koji jedan drugoga mogu vidjeti neposrednim
opaZanjem;

12. Izraz »smanjena vidljivost« oznacuje svaku okolnost u kojoj je vidljivost smanjena zbog
magle, sumaglice, padanja snijega ili jake oluje s kiSom, pjeScane oluje i drugih sli¢nih

uzroka.

13. lzraz »Wing-In-Ground (WIG)« oznacuje multimodalni plovni objekt koji, u svojem
temeljnom operativnom nacinu, leti u neposrednoj blizini povrSine koristeci efekt povrSine.

Glava Il.
Pravila za plovidbu i kormilarenje

Poglavlje 1.
Upravljanje brodovima pri bilo kojem stanju vidljivosti

Clanak 7.

Primjena
Pravila se ovoga poglavlja primjenjuju pri bilo kojem stanju vidljivosti.

Clanak 8.

Izvidanje
Svaki brod mora uvijek savjesno izvidati promatranjem i sluSanjem, a i svim raspolozivim
sredstvima primjerenim prevladavajuéim okolnostima 1 stanju, a radi potpune procjene
situacije i rizika sudara.

Clanak 9.

Sigurnosna brzina

(1) Svaki se brod mora uvijek kretati sigurnosnom brzinom da bi mogao poduzeti pravilnu i
djelotvornu radnju za izbjegavanje sudara, te da bi se brod mogao zaustaviti na odgovarajucoj
udaljenosti, medu ostalim, uzimajuci u obzir:

1. Za sve brodove:

a) stanje vidljivosti,



b) gustoéa prometa, ukljucujuci koncentracije ribarskih ili bilo kojih drugih brodova,

¢) manevarske osobine broda, uzimajuci u obzir zaustavni put i sposobnost okretanja broda u
prevladavaju¢im okolnostima,

d) prisutnost pozadinskih svjetala nocu, kao $to su svjetla na obali i reflektivno rasprSivanje
vlastitih svjetala,

e) stanje vjetra, mora i morske struje, te blizina opasnosti za navigaciju,

f) gaz broda u odnosu prema raspolozivoj dubini vode;

2. Dodatno, za brodove s radarom u radu:

a) znacCajke, efikasnost i ograni¢enja radarskog uredaja,

b) sva ograni¢enja §to ih namece ljestvica dometa radara koji je u upotrebi,

¢) ucinak stanja mora, vremenskih prilika i drugih izvora smetnji na radarsko otkrivanje,

d) postojanje moguénosti da mali brodovi, led 1 drugi plutaju¢i objekti ne budu otkriveni
radarom na odgovaraju¢em dometu,

e) broj, polozaj i kretanje brodova koji su otkriveni radarom,

f) precizniju procjenu vidljivosti, Sto je moguce posti¢i upotrebom radara odredivanjem
udaljenosti do brodova ili drugih objekata u blizini u odnosu na neposrednu vidljivost.

Clanak 10.
Rizik sudara
(1) Svaki brod mora upotrijebiti sva raspoloZiva sredstva koja odgovaraju prevladavaju¢im
okolnostima i stanju, da bi se utvrdilo postoji li rizik sudara. Ako postoji imalo sumnje, drzat
¢e se da taj rizik postoji.
(2) Radarski uredaj, ako je ugraden i ispravan, treba pravilno upotrebljavati, ukljucujuéi i
podrucje promatranja velikih daljina, da bi se §to prije dobilo upozorenje o riziku sudara i za

radarsko ucrtavanje (plotiranje) ili sli¢no sustavno pracenje otkrivenih objekata.

(3) Ne smiju se donositi zaklju¢ci na temelju oskudnih podataka, a osobito na temelju
nedovoljnih radarskih podataka.

(4) Pri utvrdivanju postojanja rizika sudara, ova razmatranja, medu ostalim, treba uzeti u
obzir:

a) drzat ¢e se da postoji opasnost od sudara ako se kompasni smjer broda koji se priblizava
bitno ne mijenja,



b) takva opasnost moze ponekad postojati ¢ak kad je ofevidna vecCa promjena smjera,
posebice kad se priblizava veliki brod ili tegalj, ili ako je brod koji se priblizava na vrlo maloj
udaljenosti.

Clanak 11.
Radnja kojom se izbjegava sudar

(1) Svaku radnju poduzetu da bi se izbjegao sudar mora se izvrsiti u skladu s pravilima ove
Glave i to odlu¢no, pravodobno i onako kako to treba uciniti dobar pomorac, ako to okolnosti
slucaja dopustaju.

(2) Svaka promjena kursa i/ili brzine poduzete da bi se izbjegao sudar, ako okolnosti slucaja
dopustaju, moraju biti dovoljno velike da ih drugi brod, koji promatra vizualno ili pomocéu
radara, moZe odmah primijetiti. Uzastopne male promjene kursa i/ili brzine treba izbjegavati.

(3) Ako ima dovoljno prostora za manevriranje, samo promjena kursa moze biti veoma
uspjeSna radnja da se izbjegne polozaj opasne blizine, uz uvjet da se ucini u pravo vrijeme, da
je izrazita i da ne dovede brod u polozaj opasnih blizina u odnosu prema ostalim brodovima.

(4) Radnja koja je poduzeta da se izbjegne sudar s drugim brodom, mora omoguditi
mimoilaZenje na sigurnoj udaljenosti. Uspjeh te radnje mora se paZzljivo provjeravati sve dok
drugi brod konacno prode i bezopasno se udalji.

(5) Ako je to nuzno da se izbjegne sudar ili da se dobije na vremenu za procjenu situacije,
brod mora smanjiti brzinu ili se potpuno zaustaviti zaustavljanjem ili prekretom pogonskih
strojeva.

(6) Brod koji je obvezan, po bilo kojoj odredbi ovog dijela Pravilnika ne ometati prolaz ili
siguran prolaz drugog broda mora, kad to okolnosti zahtijevaju, pravodobno poduzeti
postupak da bi osigurao dovoljno morskog prostora za siguran prolazak drugog broda.

(7) Brod koji je obvezan ne ometati prolaz ili siguran prolaz drugog broda ne oslobada se te
obveze ako se priblizava drugom brodu tako da postoji opasnost od sudara, pa se mora pri
poduzimanju postupka u potpunosti voditi ra¢una o postupcima koji bi mogli biti nuzni po
pravilima ove Glave.

(8) Brod kojem se ne smije ometati prolaz ostaje u punoj obvezi drzati se pravila ove Glave
kada se dva broda priblizavaju jedan drugome tako da postoji opasnost od sudara.

Clanak 12.
Uski kanali

(1) Brod koji plovi u uskom kanalu ili plovhom putu, koliko god je to sigurno i izvedivo,
mora se drzati uz vanjski rub kanala ili plovnog puta koji se nalazi s njegove desne strane.

(2) Brod kraé¢i od 20 metara ili jedrenjak ne smije ometati prolaz brodu koji moze sigurno
ploviti jedino unutar uskog kanala ili plovnog puta.



(3) Brod koji obavlja ribolov ne smije ometati prolaz bilo kojem drugom brodu koji plovi
unutar uskog kanala ili plovnog puta.

(4) Brod ne smije poprijeko prelaziti uski kanal ili plovni put, ako takvo prelazenje ometa
prolaz nekome brodu koji moze sigurno ploviti jedino unutar toga kanala ili plovnog puta.
Sumnja 1i se u namjeru broda koji prelazi poprijeko, moze se upotrijebiti zvucni signal
propisan ¢lankom 37. stavak 4. ovog dijela Pravilnika.

(5) Kad se pretjecanje u uskom kanalu ili plovnome putu moze obaviti jedino ako brod kojega
se pretjeGe mora poduzeti radnju da omoguéi bezopasan prolaz, brod koji namjerava pretjecati
mora pokazati svoju namjeru glasajuéi se odgovaraju¢im signalom propisanim u ¢lanku 37.
stavak 3. tocka a) ovog dijela Pravilnika.

(6) Brod koji se pretjece, ako se s time slaze, mora upotrijebiti odgovarajuéi signal predviden
u ¢lanku 37. stavak 3. to¢ka b) ovog dijela Pravilnika i poduzeti potrebne mjere da bi
omogucio neopasan prolaz. U slucaju sumnje, brod moze upotrijebiti signale predvidene u
¢lanku 37. stavak 4. ovog dijela Pravilnika.

(7) Ovaj clanak ne oslobada brod koji pretjeCe od obveze prema ¢lanku 16. ovog dijela
Pravilnika.

(8) Brod koji se priblizava zavoju ili podruc¢ju uskog kanala ili plovnoga puta gdje se drugi
brodovi ne mogu vidjeti zbog zaklonjena vidika nekom zaprekom, mora ploviti uz posebnu
budnost i oprez, te se mora oglasiti odgovaraju¢im signalom prema ¢lanku 37. stavak 5. ovog
dijela Pravilnika.
(9) Svaki brod mora izbjegavati sidrenje u uskome kanalu, ako to okolnosti slucaja dopustaju.
Clanak 13.
Sheme odvojenog prometa

(1) Brod koji se sluzi shemom odvojenog prometa usvojenom od strane Medunarodne
pomorske organizacije (IMO) ili utvrdenom u skladu s posebnim propisima mora:

a) proslijediti po odredenom plovidbenom putu u opéem smjeru toka plovidbe za taj put,

b) koliko je god prakticki izvedivo, izbjegavati liniju ili zonu odvajanja prometa,

c) prikljucivati se u plovidbeni put ili izlaziti iz njega, u normalnim okolnostima, na kraju
puta, a pri ukljucivanju ili izlaZzenju s bilo koje strane mora to uciniti sa $to je prakticki
mogucée manjim kutom u odnosu prema op¢em smjeru toka plovidbe.

(2) Brod mora, koliko god je to izvodljivo, izbjegavati prelazak preko plovidbenih putova, ali
ako je to primoran uciniti, on mora §to je moguce viSe prelaziti pod pravim kutom prema

op¢em smjeru toka plovidbe.

(3) Brod se ne smije Koristiti zonom priobalne plovidbe kad moze sigurno ploviti
odgovaraju¢im plovidbenim putom unutar susjedne sheme odvojenog prometa. Medutim,



brodovi kra¢i od 20 metara, jedrenjaci i brodovi koji obavljaju ribolov mogu se koristiti
zonom priobalne plovidbe.

(4) Bez obzira na odredbe stavka 4. ovoga ¢lanka brod se moze Koristiti zonom priobalne
plovidbe kad je na ruti prema ili od luke, instalacije ili strukture blizu obale, peljarske postaje
ili bilo kojeg drugog mjesta $to se nalazi unutar zone priobalne plovidbe ili kad izbjegava
neposrednu opasnost.

(5) Brod, ako ne presijeca ili se ne ukljucuje ili napusta plovidbeni put, u normalnim
okolnostima ne smije uc¢i u zonu odvajanja ili prije¢i liniju odvajanja, osim:

a) u sluc¢ajevima nuzde da bi izbjegao neposrednu opasnost,
b) kad obavlja ribolov unutar zone odvajanja.

(6) Brod koji plovi u podrucju blizu zavrSetka sheme odvojenog prometa, mora to Ciniti s
posebnim oprezom.

(7) Brod mora, ako je to izvedivo, izbjegavati sidrenje unutar sheme odvojenog prometa ili u
podrucjima blizu njezinih zavrsetaka.

(8) Brod koji se ne koristi shemom odvojenog prometa mora je zaobilaziti koliko je to
prakticki vise moguce.

(9) Brod koji obavlja ribolov ne smije ometati prolaz ni jednome brodu koji slijedi tok
plovidbenog puta.

(10) Brod kraci od 20 metara ili jedrenjak ne smije ometati siguran prolaz broda na mehanicki
pogon koji slijedi tok plovidbenog puta.

(11) Brod s ograni¢enim moguénostima manevriranja, kada je zauzet radovima na odrZavanju
sigurne plovidbe u shemama odvojenog prometa, osloboden je obveze pridrzavanja ovoga
¢lanka za vrijeme obavljanja radova.

(12) Brod s ograni¢enim moguénostima manevriranja, kada je zauzet radovima na polaganju,
popravljanju ili podizanju podmorskog kabela unutar sheme odvojenog prometa, osloboden je

obveze pridrzavanja ovoga ¢lanka za vrijeme obavljanja radova.

(13) Odredbe ovog clanka ne oslobadaju nijedan brod od njegove obveze po bilo kojem
drugom ¢lanku ovog dijela Pravilnika.

Poglavlje 2.
Upravljanje brodovima koji su na vidiku jedan drugome

Clanak 14.
Primjena

Pravila se ovoga poglavlja odnose na brodove koji su na vidiku jedan drugome.



Clanak 15.
Jedrenjaci

(1) Kad se dva jedrenjaka priblizuju jedan drugome tako da prijeti opasnost od sudara, jedan
se od njih mora ukloniti drugome s puta na sljede¢i nacin:

a) kad svaki od njih ima vjetar s razli€itih strana, brod koji plovi vjetrom s lijeve strane mora
se ukloniti s puta drugom brodu,

b) ako oba broda imaju vjetar s iste strane, brod koji se nalazi u privjetrini mora se ukloniti s
puta brodu koji plovi u zavjetrini,

c) ako brod koji plovi vjetrom s lijeve strane vidi brod u privjetrini i ne moze za njega sa
sigurnosc¢u utvrditi plovi li vjetrom s lijeve ili desne strane, mora mu se ukloniti s puta.

(2) U svrhe ovoga ¢lanka, privjetrinom se smatra strana suprotna onoj na kojoj se nalazi
glavno jedro, ili u slu€aju broda s kriznim jedrima, suprotna strana od one na kojoj se nalazi
najvece letno jedro.

Clanak 16.
Pretjecanje

(1) Bez obzira na bilo koju odredbu poglavlja 1. i 2. Glave Il. ovoga dijela Pravilnika, svaki
brod koji pretjec¢e drugi brod mora se ukloniti s puta dostignutom brodu.

(2) Drzat ¢e se da brod pretjece kad se priblizava drugome brodu iz smjera vecega od 22,5°
iza subocCice prema krmi toga broda, to jest da je u takvu polozaju prema brodu kojega
pretjece da bi mu no¢u mogao vidjeti samo krmeno svjetlo, a da mu ne vidi nijedno od bo¢nih
svjetala.

(3) Ako je brod u ikakvoj sumnji pretjee li drugi brod, duzan je sebe drzati brodom koji
pretjece i prema tome se ponasati.

(4) Svaka idu¢a promjena smjera izmedu dvaju brodova ne moze uciniti da se brod koji
pretjece drzi brodom koji presijeca kurs onome drugom, prema ovom dijelu Pravilnika, i ne
moze ga se osloboditi duznosti da se ukloni s puta dostignutome brodu, sve dok ga konacno
ne prijede i dok se ne udalji.

Clanak 17.
Brodovi u protukursu
(1) Kad se dva broda na mehanicki pogon priblizava jedan drugome iz suprotnih ili skoro

suprotnih kursova tako da prijeti opasnost od sudara, svaki od njih mora promijeniti kurs
udesno tako da jedan drugome produ s lijeve strane.



(2) Drzat ¢e se da takav polozaj postoji kad jedan brod vidi drugi ravno po pramcu ili skoro
ravno po pramcu, a noc¢u kad moze vidjeti jarbolna svjetla drugoga broda u liniju ili gotovo u
liniju i/ili oba bocna svjetla, a danju kad vidi odgovarajuci izgled drugoga broda.

(3) Ako brod imalo sumnja u postojanje takve situacije, mora se drzati da ona postoji i prema
tome treba djelovati.

Clanak 18.
Krizanje kursova
Kad se kursovi dvaju brodova na mehanic¢ki pogon krizaju tako da prijeti opasnost od sudara,
uklonit ¢e se s puta onaj brod koji vidi drugi preko svoje desne strane i, ako je u danome
slu¢aju to moguce, on pri tome ne smije presijecati kurs ispred pramca toga broda.
Clanak 19.
Postupak broda koji ustupa put

Svaki brod koji je duzan ukloniti se s puta drugome brodu, mora, koliko god je to moguce,
manevrirati pravodobno i pouzdano da bi se potpuno uklonio.

Clanak 20.
Postupak broda s pravom puta

(1) Kad se na temelju ovog dijela Pravilnika jedan od dvaju brodova obvezan ukloniti s puta,
drugi brod mora zadrzavati nepromijenjeni kurs 1 brzinu.

(2) Drugi brod mozZe ipak poduzeti mjere za izbjegavanje sudara vlastitim manevriranjem ¢im
mu postane ocito da brod koji se mora ukloniti s puta ne poduzima odgovaraju¢i manevar u
skladu s ovim dijelom Pravilnika.
(3) Ako se brod koji treba zadrzati kurs 1 brzinu, iz bilo kojeg razloga, nade tako blizu da se
sudar ne moze izbje¢i samo manevriranjem broda koji je duzan ukloniti se s puta, on mora
poduzeti radnju koja ¢e najbolje pridonijeti da se sudar izbjegne.
(4) Brod na mehanicki pogon koji poduzima radnju u poloZaju krizanja kursova prema stavku
2. ovoga Clanka radi izbjegavanja sudara s drugim brodom na mehanicki pogon koji mu je s
lijeve strane, ne smije promijeniti kurs ulijevo, ako je to u danome slu¢aju moguce.
(5) Ovaj clanak ne oslobada brod koji ustupa put njegove obveze da se ukloni s puta.
Clanak 21.
Medusobne obveze brodova

(1) Osim ako ¢lancima 12., 13. 1 16. ovog dijela Pravilnika nije drugacije odredeno:

1. Kad brod na mehanicki pogon plovi mora se ukloniti s puta:



a) brodu koji ne moze manevrirati,

b) brodu ograni¢ene mogucnosti manevriranja,

c) brodu koji obavlja ribolov,

d) jedrenjaku;

2. Kad jedrenjak plovi mora se ukloniti s puta:

a) brodu koji ne moze manevrirati,

b) brodu ograni¢ene mogucnosti manevriranja,

c) brodu koji obavlja ribolov;

3. Kad brod koji obavlja ribolov plovi, koliko je to moguce, mora se ukloniti s puta:

a) brodu koji ne mozZe manevrirati,

b) brodu ograni¢ene mogucnosti manevriranja.

(2) Svaki brod, osim broda koji ne moze manevrirati ili broda ograni¢ene mogucnosti
manevriranja, ako je u danom slucaju to moguce, ne smije ometati siguran prolaz brodu
ograni¢enom svojim gazom, koji pokazuje signale prema odredbama ¢lanka 31. ovog dijela

Pravilnika.

(3) Brod koji je ogranien svojim gazom mora ploviti s posebnim oprezom, posvecujuci
potpuno pozornost svojemu posebnom stanju.

(4) Hidroavion na vodi, op¢enito mora se uklanjati s puta svim brodovima i ne smije ih
ometati u plovidbi. Medutim, u okolnostima kad prijeti opasnost od sudara, mora se ponasati

u skladu s odredbama u ¢lancima ove Glave.

(5) WIG se mora, kada uzlijece, slijece 1 leti u blizini povrSine, uklanjati s puta svim drugim
brodovima i ne smije ih ometati u plovidbi.

(6) WIG se dok plovi morskom povr§inom mora ponasati u skladu s odredbama u ¢lancima
ove Glave kao brod na mehanicki pogon.

Poglavlje 3.
Upravljanje brodovima pri smanjenoj vidljivosti

Clanak 22.
Upravljanje brodovima pri smanjenoj vidljivosti

(1) Odredbe ovoga ¢lanka odnose se na brodove koji ne vide jedan drugoga za vrijeme
plovidbe u podrucju ili blizu podrucja sa smanjenom vidljivoséu.



(2) Svaki brod mora ploviti sigurnosnom brzinom, koja je prilagodena prevladavaju¢im
prilikama i stanju smanjene vidljivosti. Brod na mehani¢ki pogon mora pogonski stroj drzati
stalno spreman za neposredni manevar.

(3) Svaki brod mora posvelivati odgovarajuéu pozornost prevladavajuéim prilikama i
uvjetima smanjene vidljivosti kad se ponasa prema odredbama u ¢lancima poglavlja 1. ove
Glave.

(4) Kad brod samo radarom otkrije prisutnost drugog broda, mora utvrditi nastaje li polozaj
opasne blizine i/ili prijeti li opasnost od sudara. Ako prijeti, mora poduzeti pravodobno
manevar izbjegavanja. Ako se taj manevar sastoji od promjene kursa, mora se, koliko je god
moguce kloniti:

a) promjene kursa ulijevo ako je drugi brod ispred subocice vlastitog broda, osim za brod
kojega se pretjece,

b) promjene kursa prema brodu koji mu je subocice ili prema krmi.

(5) Svaki brod koji ¢uje zvucni signal za maglu drugoga broda, iz smjera za koji drzi da je
ispred subocice, ili koji ne moze izbjeci opasne blizine s drugim brodom koji mu je ispred
subocice, mora smanyjiti brzinu do najmanje pri kojoj brod jo§ moze ploviti u svojemu kursu,
osim kad se utvrdi da ne prijeti opasnost od sudara. Ako je potrebno, mora se zaustaviti i u
svakom slucaju ploviti s najve¢im mogucim oprezom dok opasnost od sudara ne prode.

Glava lll.
Svjetla i znakovi

Clanak 23.

Primjena
(1) Pravila ove Glave moraju se primjenjivati u svim vremenskim uvjetima.
(2) Odredbe u clancima ove Glave koje se odnose na svjetla moraju se primjenjivati od
zalaska do izlaska sunca i za to vrijeme ne smiju se pokazivati druga svjetla, osim ako ona ne
mogu biti pogreSkom zamijenjena svjetlima propisanim ovim dijelom Pravilnika, niti Stetno
djelovati na njihovu vidljivost ili njihove karakteristi¢ne znacajke ili, pak, koja ne€e ometati
pravilno izvidanje.
(3) Svjetla propisana ovim dijelom Pravilnika, ako su postavljena, moraju se takoder isticati
od izlaska do zalaska sunca pri smanjenoj vidljivosti i u svim drugim slucajevima kad se to
drzi potrebnim.

(4) Odredbe u ¢lancima ove Glave $to se odnose na znakove moraju se primjenjivati danju.

(5) Svjetla i znakovi navedeni u ovom dijelu Pravilnika moraju biti u skladu s odredbama
Tehnickih pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata.

Clanak 24.



Definicije
Pojedini izrazi ove Glave Pravilnika imaju slijede¢a znacenja:
1. »Jarbolno svjetlo« znaci bijelo svjetlo koje stalno svijetli u luku obzorja od 225°,
postavljeno u ravnini uzduznice broda i tako uc¢vrs¢eno da se svjetlost vidi od pramcanog
dijela uzduznice od 22,5° iza subocice na oba boka broda.
2. »Bocna svjetla« znace zeleno svjetlo na desnom boku i crveno svjetlo na lijevom boku, a
svako od njih stalno svijetli u luku obzorja od 112,5° i tako su uc¢vr§éena da se svjetlost vidi
od uzduznice pramca do 22,5° iza suboc€ice na doticnome boku broda. Brodovi kra¢i od 20
metara smiju bocna svjetla nositi u jednoj kombiniranoj svjetiljci postavljenoj u ravnini
uzduznice broda.
3. »Krmeno svjetlo« znaci bijelo svjetlo koje stalno svijetli u luku obzorja od 135°,
postavljeno Sto je moguce blize krmi i tako u¢vrs¢eno da se svjetlo vidi 67,5° na svaku stranu

gledano od uzduznice krme.

4. »Svjetlo za tegljenje« znaCi zuto svjetlo istih osobina kao »krmeno svjetlo« odredeno
stavkom 3. ovoga ¢lanka.

5. »Kruzno svjetlo« znaci svjetlo koje stalno svijeti u luku obzorja od 360°

6. »Bljeskajuce svjetlo« znati svjetlo koje se vidi kao bljesak u pravilnim razmacima, s
ucestalos¢u od 120 bljesaka ili viSe u minuti.

Clanak 25.

Vidljivost svjetala
Svjetla propisana odredbama u ovome ¢lanku moraju imati jakost svjetala kao $to je odredeno
u Tehni¢kim pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata tako da su najmanji
dometi vidljivosti:
1. na brodovima duljine 50 metara ili viSe:
— jarbolno svjetlo — 6 milja,
— bocno svjetlo — 3 milje,
— krmeno svjetlo — 3 milje,
— svjetlo za tegljenje — 3 milje,
— bijelo, crveno, zeleno ili Zuto kruzno svjetlo — 3 milje;
2. na brodovima duljine 12 metara ili viSe, ali kra¢ima od 50 metara:

— jarbolno svjetlo — 5 milja, a za brodove krace od 20 metara — 3 milje,



— bocno svjetlo — 2 milje,
— krmeno svjetlo — 2 milje,
— svjetlo za tegljenje — 2 milje,
— bijelo, crveno, zeleno ili Zuto kruzno svjetlo — 2 milje;
3. na brodovima kra¢ima od 12 metara:
— jarbolno svjetlo — 2 milje,
— bocno svjetlo — 1 milju,
— krmeno svjetlo — 2 milje,
— svjetlo za tegljenje — 2 milje,
— bijelo, crveno, zeleno ili Zuto kruzno svjetlo — 2 milje;
4. na neuocljivim, djelomi¢no uronjenim brodovima ili na tegljenim objektima:
— bijelo kruzno svjetlo — 3 milje.
Clanak 26.

Brodovi na mehanicki pogon kad plove
(1) Brod na mehanicki pogon, kad plovi, mora pokazivati:
a) jarbolno svjetlo na prednjem dijelu broda,

b) jedno drugo jarbolno svjetlo iza i iznad prvoga; brod kra¢i od 50 metara nije obvezan
isticati drugo svjetlo, ali smije to €initi,

¢) bocna svjetla,
d) krmeno svjetlo.

(2) Brod na zra¢nom jastuku kad plovi iznad povrSine vode, osim svjetala odredenih u stavku
1. ovoga €lanka mora pokazivati Zuto bljeskajuce kruzno svjetlo.

(3) WIG samo prilikom uzlijetanja, slijetanja i leta u blizini povrSine, osim svjetala odredenih
u stavku 1. ovoga ¢lanka mora pokazivati crveno bljeskajuée kruzno svjetlo velike jakosti.

(4) Brod na mehanicki pogon kra¢i od 12 metara, umjesto svjetala odredenih u stavku 1.
ovoga €lanka, smije pokazivati bijelo kruzno svjetlo i bo¢na svjetla.



(5) Brod na mehanicki pogon krac¢i od 7 metara, Cija najveca brzina ne prelazi 7 ¢v, umjesto
svjetala odredenih u stavku 1. ovoga Clanka, smije pokazivati bijelo kruzno svjetlo, i mora,
ako je moguce, pokazivati takoder 1 bo¢na svjetla.
(6) Jarbolno svjetlo ili bijelo kruzno svjetlo na brodu na mehanicki pogon kraéem od 12
metara moze se postaviti izvan uzduznice broda ako se ne moze postaviti na uzduznicu broda,
s tim da su bo¢na svjetla kombinirana u jednoj svjetiljci postavljena na uzduznici broda ili
koliko je moguce blize uzduznici broda na kojoj je postavljeno jarbolno svjetlo ili bijelo
kruzno svjetlo.
Clanak 27.

Tegljenje i potiskivanje
(1) Brod na mehanicki pogon, kad tegli, mora pokazivati:
a) umjesto svjetla propisanog u ¢lanku 26. stavak 1. toCka a) ili tocka b) ovog dijela
Pravilnika — dva jarbolna svjetla u vertikali jedno povrh drugog; ako duljina teglja, mjereno
od krme tegljaca do najzadnje toCke teglja, prelazi 200 metara — tri takva svjetla u vertikali
jedno povrh drugoga,
b) boc¢na svjetla,
c) krmeno svjetlo,

d) svjetlo za tegljenje, u vertikali povrh krmenog svjetla,

e) ako duljina teglja prelazi 200 metara, signalno tijelo oblika dvostrukog stoSca, na mjestu
gdje se najbolje moze vidjeti.

(2) Ako su potiskivac 1 brod kojega on potiskuje ¢vrsto spojeni da ¢ine jednu sloZzenu jedinicu,
drZe se brodom na mehanicki pogon i moraju pokazivati svjetla propisana u ¢lanku 26. ovog

dijela Pravilnika.

(3) Brod na mehanicki pogon, kad potiskuje naprijed ili tegli bocno, osim u slucaju da ¢ini
jednu slozenu jedinicu, mora pokazivati:

a) umjesto svjetla propisanoga ¢lankom 26. stavak 1. tocka a) ili tocka b) ovog dijela
Pravilnika — dva jarbolna svjetla, u vertikali jedno povrh drugoga,

b) bocna svjetla,
¢) krmeno svijetlo.

(4) Brod na mehanicki pogon, na kojega se odnose stavci 1. 1 3. ovoga ¢lanka, mora takoder
udovoljavati ¢lanku 26. stavak 1. tocka b) ovog dijela Pravilnika.

(5) Tegljeni brod ili objekt, osim broda ili objekta iz stavka 7. ovoga ¢lanka, mora pokazivati:

a) bocna svjetla,



b) krmeno svjetlo,

c) ako dulja teglja prelazi 200 metara — signalno tijelo oblika dvostrukog stoSca, na mjestu
gdje se najbolje moze vidjeti.

(6) Ako se bilo koji broj brodova tegli jedan uz drugoga ili potiskuje u grupi, moraju biti
osvijetljeni kao jedan brod:

a) potiskivani brod naprijed, koji nije dio sloZene jedinice, mora na kraju prednjeg dijela
pokazivati bo¢na svjetla,

b) brod koji je tegljen bo¢no mora pokazivati krmeno svjetlo i na kraju prednjeg dijela bo¢na
svjetla.

(7) Slabo uocljiv, djelomi¢no uronjen brod ili objekt, ili sastav takvih brodova ili objekata,
koji se tegle, mora pokazivati:

a) ako je uzi od 25 metara, jedno bijelo kruzno svjetlo na prednjem krajnjem dijelu ili u
njegovoj blizini i jedno takvo svjetlo na straznjem krajnjem dijelu ili njegovoj blizini, osim
Sto drakoni (plasti¢ni cilindri za tekuéine, tzv. »kobasice«) ne trebaju isticati svjetlo na
krajnjem prednjem dijelu ili njegovoj blizini,

b) ako je Sirok 25 metara ili viSe, dva dodatna bijela kruzna svjetla, na najSirim bo¢nim
tockama ili blizu njih,

c) ako je dulji od 100 metara, dodatna bijela kruZzna svjetla izmedu svjetala propisanih u
toCkama a) 1 b) ovoga stavka, tako da udaljenost izmedu svjetala ne bude veca od 100 metara,

d) znak u obliku dvostrukog stosca na krajnjem straznjem dijelu ili u njegovoj blizini, na
posljednjem brodu ili objektu u teglju, a ako duljina teglja prelazi 200 metara, jo$ jedan znak
istog oblika postavljen na mjestu odakle se najbolje vidi 1 po moguénosti Sto blize prednjem
dijelu teglja.

(8) Ako je zbog bilo kojih opravdanih razloga nemoguce da tegljeni brod ili objekt imaju
svjetla ili znakove propisane u stavcima 5. 1 7. ovoga ¢lanka, mora se poduzeti sve §to je
moguce da se tegljeni brod ili objekt osvijetli ili da se barem oznaci prisutnost takva broda ili
objekta.

(9) Ako je zbog bilo kojih opravdanih razloga nemoguce da brod koji inace ne radi kao tegljac
isti¢e svjetla propisana u stavcima 1. i 3. ovoga ¢lanka, od takvog se broda ne zahtijeva da
istakne propisana svjetla kad tegli drugi brod koji je u opasnosti ili nekoj drugoj nuzdi. Treba
poduzeti sve §to je moguce da se upozori na prirodu odnosa izmedu broda tegljaca i tegljenog
broda, kako je to dopuSteno odredbom ¢lanka 39. ovog dijela Pravilnika — posebno
osvjetljavanje teglja.

Clanak 28.
Jedrenjaci kad plove i brodovi na vesla

(1) Jedrenjak kad plovi treba pokazivati:



a) bo¢na svjetla,
b) krmeno svijetlo.

(2) Na jedrenjaku kra¢em od 20 metara svjetla propisana stavkom 1. ovoga ¢lanka mogu se
kombinirati u jednoj svjetiljci, koju treba postaviti na vrh ili blizu vrha jarbola gdje se svjetlo
moze najbolje vidjeti.

(3) Jedrenjak kad plovi, osim svjetala propisanih stavkom 1. ovoga ¢lanka, moZe isticati na
vrhu ili blizu vrha jarbola gdje se moze najbolje vidjeti, dva kruzna svjetla postavljena
vertikalno jedno povrh drugoga, od kojih je gornje crveno, a donje zeleno; ta se svjetla ne
smiju pokazivati zajedno s kombiniranom svjetiljkom koja je dopustena stavkom 2. ovoga
Clanka.

(4) Jedrenjak kra¢i od 7 metara, ako je moguce, mora pokazivati svjetla propisana stavcima 1.
ili 2. ovoga clanka, ali ako to ne ¢ini, mora drzati pri ruci spremnu elektricnu dzepnu
svjetiljku ili upaljenu svjetiljku koja daje bijelu svjetlost i koju se mora pokazati dovoljno na
vrijeme da se izbjegne sudar.

(5) Brod na vesla moze pokazivati svjetla za jedrenjake propisane u odredbama ovoga ¢lanka,
ali ako to ne ¢ini, mora drZati pri ruci spremnu elektricnu dzepnu svjetiljku ili upaljenu
svjetiljku koja daje bijelu svjetlost i koju mora pokazati dovoljno na vrijeme da se izbjegne
sudar.

(6) Brod koji plovi na jedra, a istodobno se pokrece strojem, mora na svojemu prednjem
dijelu, na mjestu gdje se najbolje moze vidjeti, istaknuti znak u obliku stoSca s vrhom
okrenutim prema dolje.

Clanak 29.

Ribarski brodovi

(1) Brodovi koji obavljaju ribolov, bilo da plove ili da su usidreni moraju pokazivati samo
svjetla 1 znakove propisane odredbama ovoga clanka.

(2) Brod koji obavlja ribolov potegacom (kocom), a pod tim se razumijeva vucenje mreze
kroz vodu ili druge naprave upotrijebljene kao ribolovni pribor, mora pokazivati:

a) dva kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh drugoga, od kojih je gornje zeleno, a
donje bijelo, ili signalni znak koji se sastoji od dvaju stoZaca postavljenih vertikalno jedan

povrh drugoga tako da im se vrhovi spajaju,

b) jarbolno svjetlo prema krmi 1 viso€ije od zelenog kruznog svjetla; brod kra¢i od 50 metara
nije obvezan, ali moZe isticati to svjetlo,

¢) kad se krece kroz vodu, osim svjetala propisanih u ovom stavku, bo¢na svjetla i krmeno
svjetlo.

(3) Brod koji obavlja ribolov, ako to nije ko¢arenje, mora pokazivati:



a) dva kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh drugoga, od kojih je gornje crveno, a
dolje bijelo, ili signalni znak koji se sastoji od dvaju stozaca postavljenih vertikalno jedan
povrh drugoga tako da im se vrhovi spajaju,

b) ako se ispuStena naprava proteze vodoravno vise od 150 metara od broda, u smjeru
pruzanja naprave, jedno bijelo kruzno svjetlo ili stoZzac okrenut vrhom prema gore,

c) kad se krec¢e kroz vodu, osim svjetala propisanih u ovom stavku, bo¢na svjetla i krmeno
svjetlo.

(4) Dodatni signali opisani u ¢lancima 41. do 43. ovog dijela Pravilnika primjenjuju se na
brod koji obavlja ribolov vrlo blizu drugih brodova koji su zauzeti ribanjem.

(5) Kad brod ne obavlja ribolov, ne smije pokazivati svjetla i znakove odredene ovim
¢lankom, nego jedino propisane za brod njegove duljine.

Clanak 30.
Brodovi koji ne mogu manevrirati ili brodovi ogranicene mogucnosti manevriranja
(1) Brod koji ne moze manevrirati mora pokazivati:

a) dva crvena kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh drugog na mjestu gdje se
najbolje mogu vidjeti,

b) dvije kugle ili dva sli¢cna znaka postavljena u vertikali jedno povrh drugog na mjestu gdje
se najbolje mogu vidjeti,

c¢) kad se krec¢e kroz vodu, osim svjetala propisanih u ovom stavku, bo¢na svjetla 1 krmeno
svjetlo.

(2) Brod ograni¢ene moguénosti manevriranja, osim broda koji obavlja razminiravanje mora
pokazivati:

a) tri kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh drugoga na mjestu gdje se mogu
najbolje vidjeti; gornje i donje od tih svjetala moraju biti crvena, a srednje mora biti bijelo,

b) tri znaka postavljena u vertikali jedan povrh drugoga na mjestu gdje se mogu najbolje
vidjeti; gornji i donji od tih znakova moraju biti oblika kugle, a srednji u obliku dvostrukog
stoSca,

c¢) kad se krece kroz vodu, osim svjetala propisanih u tocki a) ovoga stavka, jarbolno svjetlo
ili svjetla, bo¢na svjetla i krmeno svjetlo,

d) kad je usidren, osim svjetala i znakova propisanih u to¢kama a) i b) ovoga stavka, svjetlo,
svjetla ili znak §to su propisani ¢lankom 33. ovog dijela Pravilnika.

(3) Brod na mehanicki pogon koji tegli tako da je tegljenjem njemu i teglju ozbiljno
ograni¢ena moguénost promjene kursa, mora osim svjetala ili znakova propisanih u ¢lanku



27. stavak 1. ovog dijela Pravilnika, pokazivati i svjetla ili znakove propisane u stavku 2.
tocke a) 1 b) ovoga Clanka.

(4) Brod koji je zauzet jaruzanjem ili podvodnim radovima, kad je ograni¢ene mogucénosti
manevriranja, mora nositi svjetla i znakove propisane u stavku 2. toc¢ke a), b) i ¢) ovoga
¢lanka, a ako postoji kakva zapreka, osim toga mora pokazivati:

a) dva crvena kruzna svjetla ili dvije kugle, postavljene u vertikali jedna povrh druge da se
oznac¢i strana na kojoj postoji zapreka,

b) dva zelena kruzna svjetla ili dva dvostruka stoSca, postavljena u vertikali jedan povrh
drugoga da se oznaci strana na kojoj drugi brod moze pro¢i,

c) kad je usidren, svjetla ili znakove propisane u ovom stavku, umjesto svjetala ili znakova
propisanih u ¢lanku 33. ovog dijela Pravilnika.

(5) Kad je zbog veli¢ine broda koji je zauzet ronilackim radovima nemoguce da brod
pokazuje sva svjetla i znakove koji su propisani u stavku 4. ovoga c¢lanka, tada mora
pokazivati:

a) tri kruzna svjetla postavljena u vertikali gdje se najbolje vide; gornje i donje svjetlo mora
biti crveno, a srednje bijelo,

b) zastavu »A« Medunarodnog signalnog kodeksa na krutom materijalu, visoku najmanje 1
metar; izvedba mora biti takva da se zastava vidi sa svih strana obzorja.

(6) Brod koji obavlja razminiravanje mora, osim svjetala propisanih za brodove na mehanicki
pogon u ¢lanku 26. ovog dijela Pravilnika, ili osim svjetala ili znakova propisanih za usidrene
brodove u ¢lanku 33. ovog dijela Pravilnika, pokazivati i tri zelena kruzna svjetla ili tri kugle.
Jedno od tih svjetala ili znakova mora biti postavljeno blizu vrha prednjeg jarbola, a po jedno
na krajevima kriza prednjeg jarbola. Ta svjetla ili znakovi upozoravaju da je za druge brodove
opasno pribliziti se na manje od 1000 metara od broda koji obavlja razminiravanje.

(7) Brodovi kra¢i od 12 metara, osim brodova koji su zauzeti ronilackim radovima, nisu
obvezni pokazivati svjetla i znakove propisane u ovom ¢lanku.

(8) Signali propisani u ovom c¢lanku nisu signali brodova koji su u opasnosti i traze pomoc.
Takvi signali propisani su u ¢lanku 40. ovog dijela Pravilnika.

Clanak 31.
Brodovi ograniceni svojim gazom
Brod koji je ogranien svojim gazom, osim svjetala propisanih ¢lankom 26. ovog dijela
Pravilnika za brodove na mehanicki pogon, moze pokazivati na mjestu gdje se mogu najbolje
vidjeti, tri crvena kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh drugoga ili znak u obliku

cilindra.

Clanak 32.



Peljarski brodovi
(1) Brod koji obavlja peljarsku sluzbu mora pokazivati:

a) na vrhu jarbola, ili blizu njega, dva kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh
drugoga, od kojih je gornje bijelo, a donje crveno,

b) kad plovi, dodatno, bo¢na svjetla i krmeno svjetlo,

c) kad je usidren, osim svjetala propisanih u to¢ci a) ovoga stavka, svjetlo, svjetla ili znakove
propisane u ¢lanku 33. ovog dijela Pravilnika za usidrene brodove.

(2) Kad peljarski brod ne obavlja peljarsku sluzbu, mora pokazivati svjetla i znakove
propisane za sli¢ne brodove njegove duljine.

Clanak 33.
Usidreni i nasukani brodovi
(1) Usidreni brod mora pokazivati na mjestu gdje se najbolje moze vidjeti:
a) na prednjem dijelu — jedno bijelo kruzno svjetlo ili jednu kuglu,

b) na krmi ili blizu krme i nize od svjetla propisanoga to¢kom a) ovoga stavka — jedno bijelo
kruzno svjetlo.

(2) Brod kra¢i od 50 metara, umjesto svjetala propisanih stavkom 1. ovoga ¢lanka, moze
pokazivati jedno bijelo kruZno svjetlo postavljeno na mjestu gdje se moZe najbolje vidjeti.

(3) Usidreni brod moze, a ako je dugacak 100 metara i viSe mora, takoder, upotrijebiti
dostupna radna ili druga svjetla za rasvjetu svojih paluba.

(4) Nasukani brod mora pokazivati svjetla propisana stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka i, osim
toga, na mjestu gdje se najbolje vide:

a) dva crvena kruzna svjetla postavljena u vertikali jedno povrh drugoga;

b) tri kugle postavljene u vertikali jedna povrh druge.

(5) Brod kra¢i od 7 metara kad je usidren, a da to nije u uskom kanalu ili blizu uskog kanala,
plovnoga puta ili sidrista ili blizu mjesta gdje drugi brodovi obi¢no plove, nije obvezan

pokazivati svjetla ili znak propisan u stavcima 1. 1 2. ovoga c¢lanka.

(6) Brod kraé¢i od 12 metara, kada je nasukan, nije obvezan pokazivati svjetla ili znakove
propisane u stavku 4. tocke a) 1 b) ovoga ¢lanka.

Clanak 34.

Hidroavioni



Ako je hidroavionu ili WIG-u nemoguce pokazivati svjetla i znakove kojih su znacajke i
polozaj propisani odredbama u ¢lancima ove Glave, on mora pokazivati takva svjetla 1

.....

Glava IV.
Zvuéni i svjetlosni signali

Clanak 35.

Definicije
Pojedini izrazi ove Glave Pravilnika imaju slijede¢a znacenja:
1. Rije¢ »zvizdaljka« oznacuje svaku spravu za zvuénu signalizaciju s kojom se mogu
proizvesti propisani zvukovi i koja udovoljava Tehni¢kim pravilima za statutarnu certifikaciju
pomorskih objekata.
2. |zraz ykratak zvizduk« znaci zvuk koji traje po prilici jednu sekundu.
3. lzraz »dugi zvizduk« znaci zvuk koji traje Cetiri do Sest sekundi.

Clanak 36.

Oprema za zvucne signale

(1) Brod duljine 12 metara ili viSe mora imati zvizdaljku, brod duljine 20 metara ili viSe mora
osim zvizdaljke imati i zvono, a brod duljine 100 metara i viSe mora, osim toga, imati i gong
¢iji se ton 1 zvuk ne mogu zamijeniti tonom 1 zvukom zvona. Zvizdaljka, zvono 1 gong moraju
biti u skladu s Tehni¢kim pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata. Zvono ili
gong, ili oboje, mogu se zamijeniti drugom opremom odgovarajucih istovjetnih osobina
zvuka, uz uvjet da je uvijek moguce proizvesti propisane zvucne signale ru¢no.
(2) Brod kra¢i od 12 metara nije obvezan imati sprave za zvucnu signalizaciju propisane u
stavku 1. ovoga ¢lanka, ali tada mora imati neko drugo sredstvo za davanje djelotvornog
zvucnog signala.

Clanak 37.

Signali za manevar i signali upozorenja

(1) Kad su brodovi jedan drugome na vidiku, brod na mehanic¢ki pogon u plovidbi, kada
manevrira na nacin koji je dopusten ili propisan ovim dijelom Pravilnika, mora oznaciti taj
manevar slijede¢im signalima zvizdaljkom:
—jedan kratki zvizduk — da bi oznacio »Mijenjam svoj kurs udesno«,

— dva kratka zvizduka — da bi oznacio »Mijenjam svoj kurs ulijevo,

— tri kratka zvizduka — da bi oznacio »Moji strojevi voze krmom«.



(2) Svaki brod moze signale zvizdaljkom, odredene u stavku 1. ovoga ¢lanka nadopuniti
svjetlosnim signalima prikladno ponavljanima dok se ne obavi manevar:

a) ovi svjetlosni signali znace:

— jedan bljesak — »Mijenjam svoj kurs udesno«,
— dva bljeska — »Mijenjam svoj kurs ulijevo,
— tri bljeska — »Moji strojevi voze krmom,

b) svaki bljesak mora trajati oko jedne sekunde, a vremenski razmak izmedu bljeskova,
takoder, mora trajati oko jedne sekunde, dok vremenski razmak izmedu uzastopnih signala ne
smije biti manji od deset sekundi,

c) svjetlo koje se upotrebljava za ovaj signal, ako je postavljeno, mora biti bijelo kruzno
svjetlo, s najmanjim dometom vidljivosti od 5 milja i mora biti u skladu s Tehnickim
pravilima za statutarnu certifikaciju pomorskih objekata.

(3) Kad brodovi vide jedan drugoga u uskome kanalu ili plovnome putu:

a) brod koji namjerava pretjecati drugi brod mora, u skladu s ¢lankom 12. stavak 5. ovog
dijela Pravilnika pokazati svoju namjeru slijede¢im signalima zvizdaljkom:

— dva duga zvizduka popracena jednim kratkim, da bi oznacio »Namjeravam vas prestignuti s
vase desne strane,

— dva duga zvizduka popracena s dva kratka, da bi oznaCio »Namjeravam vas prestignuti s
vase lijeve strane,

b) kad brod koji se prestize djeluje u skladu s ¢lankom 12. stavak 5. ovog dijela Pravilnika,
mora pokazati svoje slaganje sljede¢im signalom zvizdaljkom:

—redom: jedan dugi, jedan kratki, jedan dugi i jedan kratki zvizduk.

(4) Kad se brodovi koji su u vidokrugu priblizuju jedan drugome i kad iz bilo kojih razloga
jedan od brodova ne razumije namjere ili postupke drugoga, ili sumnja da li drugi brod
poduzima dovoljnu radnju za izbjegavanje sudara, mora svoju sumnju odmah oznaciti
davanjem najmanje pet kratkih 1 brzih zvukova zvizdaljkom. Taj se signal moZe nadopuniti
svjetlosnim signalom od najmanje pet kratkih i brzih bljeskova.

(5) Brod koji se priblizuje okuci ili dijelu kanala ili plovnog puta gdje drugi brod moze biti
zaklonjen nekom zaprekom, mora se oglasiti jednim dugim zvizdukom. Svaki drugi brod koji
prilazi okuci ili je zaklonjen zaprekom, a ¢uo je taj signal, mora odgovoriti jednim dugim
zvizdukom.

(6) Ako su zvizdaljke na brodu postavljene na medusobnoj udaljenosti ve¢oj od 100 metara,
za davanje zvucnih signala za manevriranje 1 upozorenja mora se upotrebljavati samo jedna
zvizdaljka.



Clanak 38.
Zvucni signali pri smanjenoj vidljivosti

U podrucju ili blizu podru¢ja smanjene vidljivosti, bilo danju ili nocu, signali koji su
propisani ovim ¢lankom 1 koji se moraju davati jesu:

1. Brod na mehanic¢ki pogon, kad se krece kroz vodu, mora davati jedan dugi zvizduk u
vremenskim razmacima od najvise dvije minute;

2. Brod na mehanicki pogon, kad plovi, ali kad je zaustavio stroj i1 ne kre¢e se kroz vodu,
mora davati u vremenskim razmacima od najvise dvije minute dva uzastopna duga zvizduka
odvojena intervalom od oko dvije sekunde;

3. Brod koji ne moze manevrirati, brod ograni¢ene moguénosti manevriranja, brod ograni¢en
svojim gazom, jedrenjak, brod koji obavlja ribolov i brod koji tegli ili potiskuje drugi brod,
umjesto signala propisanih u tockama 1. ili 2. ovoga ¢lanka, moraju se oglasiti u vremenskim
razmacima od najvisSe dvije minute s tri uzastopna zvizduka, i to: jednim dugim popracenim s
dva kratka;

4. Brod koji obavlja ribolov, dok je na sidru, i brod ograni¢ene moguénosti manevriranja,
kada svoje radove obavlja usidren, umjesto signala propisanih u tocki 7. ovoga ¢lanka, moraju
davati zvucni signal propisan u tocki 3. ovoga ¢lanka;

5. Tegljeni brod, ili ako se tegli viSe od jednog broda, samo posljednji brod u teglju, ako ima
posadu, mora u razmacima ne duljim od dvije minute davati Cetiri uzastopna zvizduka, i to:
jedan dugi zvizduk popracen s tri kratka. Ako je moguce, taj signal treba davati neposredno
iza signala Sto ga daje brod tegljac;

6. Kad su brod potiskivac 1 brod $to ga on potiskuje ¢vrsto povezani u jednu slozenu jedinicu,
drzi se da su brod na mehanicki pogon i moraju davati signale propisane u to¢kama 1. ili 2.
ovoga Clanka;

7. Usidreni brod mora, u vremenskim razmacima od najviSe jedne minute, brzo zvoniti u
zvono otprilike po pet sekundi. Brod duljine 100 ili vise metara mora se oglaSavati zvonom na
pramc¢anom dijelu broda i, odmah nakon toga zvonjenja, gongom na krmenom dijelu broda,
brzim udaranjem u gong u trajanju od pet sekundi. Osim toga, usidreni brod moze davati tri
uzastopna zvizduka, i to: jedan kratki, jedan dugi 1 jedan kratki, da bi skrenuo pozornost na
svoj poloZaj i izbjegavanje mogucéega sudara s brodom koji mu se priblizuje;

8. Nasukani brod mora davati signal zvonom, a ako je potrebno i gongom kako je to
propisano tockom 7. ovoga Clanka, i osim toga, mora neposredno prije i poslije svakoga
signala brzim zvonjenjem davati jo§ po tri odijeljena 1 izrazita udarca u zvono. Dodatno,
nasukani se brod moZze oglasavati odgovaraju¢im signalom zvizdaljkom.

9. Brod duljine 12 metara ili vise ali manje od 20 metara, nije obvezan davati signale zvonom
propisane toCkom 7. 1 8. ovoga Clanka, ali ako ih ne daje, mora davati bilo kakve druge
djelotvorne zvucne signale u vremenskim razmacima ne duljim od dvije minute.



10. Brod kra¢i od 12 metara nije obvezan davati signale navedene u ovome ¢lanku, ali ako ih
ne daje, mora davati neke druge djelotvorne zvucne signale u vremenskim razmacima ne
duljim od dvije minute.

11. Kad peljarski brod obavlja sluzbu peljarenja, osim signala propisanih u tockama 1., 2. ili
7. ovoga Clanka, moze davati signal za raspoznavanje koji se sastoji od Cetiri kratka zvizduka.

Clanak 39.
Signali za privlacenje paznje

(1) Ako je potrebno da se privuce paznja drugog broda, svaki brod smije davati svjetlosne ili
zvucne signale koje nije moguée pogreskom zamijeniti za neki signal koji je ve¢ propisan
ovim dijelom Pravilnika, ili pak moze upraviti svjetlosni snop reflektora u smjeru opasnosti,
tako da ni jedan brod ne dovede u nepriliku.
(2) Svjetlosni signal za privlacenje paznje mora biti takav da se ne moze pogresno protumaciti
kao navigacijska oznaka. Primjenjuju¢i odredbe ovoga Clanka treba izbjegavati upotrebu
svjetala na prekide ili rotirajuéih svjetala sa sjajem velike jakosti kao Sto su reflektori.

Clanak 40.

Signali opasnosti

(1) Kad je brod u opasnosti i traZzi pomo¢, mora upotrijebiti ili istaknuti signale opasnosti.
Takvi signali koji, bilo da su upotrijebljeni ili istaknuti skupa ili odvojeno, pokazuju opasnost
1 potrebu za pomo¢i jesu:
a) pucanj ili koji drugi eksplozivni signal ispaljen u razmacima od oko jedne minute,

b) neprekidan zvuk bilo kojom spravom za davanje signala u magli,

c) rakete ili prskalice koje bacaju zvjezdice crvene boje ispaljivane jedna za drugom u kratkim
vremenskim razmacima,

d) signal bilo kakvim signalnim sustavom koji se sastoji od grupe ...-... (SOS) Morseovim
znacima,

e) signal radio-telefonijom na VHF kanalu 16 koji se sastoji od izgovarane rijeci
»MAYDAY«,

f) signal opasnosti N. C. predviden Medunarodnim signalnim kodeksom,

g) signal koji se sastoji od Cetverokutne zastave iznad ili ispod koje stoji kugla ili predmet
sli¢an kugli,

h) paljenje vatre na brodu (npr. gorenjem bacava katrana, ulja itd.),

1) raketa s padobranom ili ru¢na baklja koja daje crveno svjetlo,



J) dimni signal koji je naranc¢aste boje,

k) ponavljanje polaganog dizanja i spustanja rasirenih ruku,

I) dojava opasnosti putem digitalnog selektivnog poziva (DSC) odaslanog na:
— VHF kanalu 70, ili

— MF/HF na frekvencijama 2187.5 kHz, 8414.5 kHz, 4207.5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz ili
16804.5 kHz,

m) dojava opasnosti odaslana putem Inmarsat ili brodske zemaljske postaje drugog pruzatelja
mobilne satelitske usluge

n) signali odaslani putem radiofarova za oznacavanje polozaja u nuzdi,

0) odobreni signali odaslani radiokomunikacijskim sustavima, ukljucuju¢i radarske
transpondere na plovnim objektima za spaSavanje.

(2) Primjena ili isticanje bilo kojega od navedenih signala, osim u svrhu oznacavanja
opasnosti i potrebe za pomo¢i, kao i upotreba drugih signala koji bi se mogli zabunom
zamijeniti za neki od tih signala, zabranjena je.

(3) Pored signala iz stavka 1. ovog ¢lanka brod moze, u skladu s Medunarodnim signalnim
kodeksom, Medunarodnim aeronautickim i pomorskim priru¢nikom traganja i spasavanja —

Svezak Il koristiti i sljedece signale:

a) komad platna obojen narancasto s crnim ¢etverokutom 1 krugom, ili drugim odgovaraju¢im
znakom (radi identifikacije iz zraka),

b) marker za signalizaciju (signalna boja za vodu).

Glava V.
Dopunski signali za ribarske brodove koji love vrlo blizu jedan drugoga

Clanak 41.
Opca odredba

Svjetla koja su navedena u ovoj Glavi, ako se pokazuju u skladu s ¢lankom 29. stavak 4. ovog
dijela Pravilnika, moraju se postaviti na mjesto odakle se mogu najbolje vidjeti; moraju biti
udaljena barem 0,9 metara od svjetala propisanih u ¢lanku 29. stavak 2. tocka a) i stavak 3.
tocka a) ovog dijela Pravilnika, ali na nizoj razini; moraju biti vidljiva sa svih strana obzorja,
na manjoj udaljenosti nego svjetla propisana u ovom dijelu Pravilnika za ribarske brodove, ali
najmanje do udaljenosti od 1 milje.

Clanak 42.

Signali za kocare



(1) Kad su brodovi duljine 20 ili viSe metara na kocarenju, bilo da upotrebljavaju pridnenu ili
lebde¢u opremu, moraju pokazivati:

a) kad spustaju mreze — dva bijela svjetla u vertikalnoj liniji,

b) kad povlace mreze — jedno bijelo svjetlo vertikalno povrh crvenoga svjetla,

c) kad se mreza zapela o neku zapreku — dva crvena svjetla u vertikalnoj liniji.

(2) Svaki brod duljine 20 ili vise metara koji je na ko¢arenju u paru mora pokazivati:
a) nocu — reflektor upravljen naprijed i u smjeru drugoga broda u paru,

b) kad spusta ili povlaci mreze ili su mreze zapele o neku zapreku — svjetla propisana u stavku
1. ovoga Clanka.

(3) Brod kraci od 20 metara na kocarenju bilo da upotrebljava pridnenu ili lebde¢u opremu ili
kocari u paru moze pokazivati odgovarajuca svjetla prema stavcima 1. ili 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 43.
Signali za plivarice

Brodovi koji obavlja ribolov plivaricom mogu pokazivati dva Zuta svjetla vertikalno jedno
povrh drugoga. Ta svjetla moraju naizmjenice bljeskati svake sekunde s jednakim trajanjem
svjetla 1 tame, a mogu se pokazivati samo kad je brod prijecen svojom ribolovnom opremom.

Dio treci
SIGURNOST PLOVIDBE U UNUTARNJIM MORSKIM VODAMA |
TERITORIJALNOM MORU REPUBLIKE HRVATSKE

Clanak 44.

Radi izbjegavanja sudara na moru u unutarnjih morskih vodama i teritorijalnom moru
Republike Hrvatske, plovni objekti su duzni postupati prema odredbama ovog Dijela
Pravilnika.

Glava l.
Uvjeti sigurnosti pomorske plovidbe

Clanak 45.

(1) Plovni objekti kra¢i od 24 metra bez obzira na vrstu pogona duzni su pri plovidbi,
uplovljenju, 1 isplovljenju u lukama, ulazima u luke u polukrugu od jedne nauticke milje,
racunajuci od ulaza u luke, te u uskim kanalima unutarnjih morskih voda, ako za odredene
dijelove unutarnjih morskih voda posebnim propisima nije druk¢ije odredeno, uklanjati se s
puta ve¢im plovnim objektima.



(2) U podru¢jima unutarnjih morskih voda iz stavka 1. ovog ¢lanka plovni objekti koji ulaze u
luku, rijeku ili uski kanal ne smiju ometati manevriranje plovnim objektima koji izlaze iz
luke, rijeke ili uskog kanala.

(3) Ako plovni objekti koji imaju prednost u manevriranju prema odredbama stavka 1. i 2.
ovog ¢lanka, drze da ostali brodovi ne postupaju prema tim odredbama, moraju ih na to
upozoriti s najmanje pet kratkih i brzih zvuc¢nih signala.

Clanak 46.

(1) Ribarski brodovi i ribarske brodice ne smiju u lukama ribariti pomocu svjetala, a u ostalim
dijelovima unutarnjihn morskih voda iz c¢lanka 45. stavak 1. mogu upotrebljavati samo
zaklonjena svjetla, tako da ne ometaju dobru i slobodnu vidljivost drugim plovnim objektima.

(2) Ako ribarski brodovi ili ribarske brodice svojim svjetlima ometaju vidljivost, duzni su na
dani signal broda, koji se sastoji od jednog dugog zvuka zvizdaljkom, ugasiti ili zakloniti
svoja svjetla.

Clanak 47.

Plovni objekti dok plove kroz tjesnace, kanale, usca rijeka, pored nezasti¢enih obala i mjesta
gdje se izvode obalni ili podvodni radovi i na mjestima gdje su postavljeni i objavljeni
znakovi upozorenja, duzni su ploviti takvom brzinom da valovi izazvani njegovom plovidbom
ne ugroze i ne nanesu Stetu drugim pomorskim objektima na obali na moru, te obalnim
podvodnim radovima.

Clanak 48.

(1) Brodovi, jahte, brodice i hidroavioni prilikom plovidbe unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnim morem Republike Hrvatske ne smiju se priblizavati obali, i to:

— brodovi i hidroavioni, na udaljenost manju od 300 m;
— jahte na udaljenost manju od 150 m;
— motorne brodice i jedrilice na udaljenost manju od 50 m.

(2) Hidroavion moze sletjeti na morsku povr§inu odnosno poletjeti s morske povrSine na
udaljenosti ne manjoj od 300 m od obale.

(3) Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka hidroavion moze sletjeti na morsku povrsinu
odnosno poletjeti s morske povrSine na udaljenosti ne manjoj od 150 m od obale, uz
odobrenje kapetanije pri ¢emu mjesto polijetanja/slijetanja mora biti objavljeno u Oglasu za
pomorce.

(4) Hidroavion je duzan prijaviti mjesto i procijenjeno vrijeme polijetanja odnosno slijetanja
nadleznoj kapetaniji najkasnije 30 minuta prije polijetanja hidroaviona putem VHF kanala 10
odnosno 16. Slijetanje 1 polijetanje dopusteno je samo danju u vizualnim meteoroloskim
uvjetima.



(5) Iznimno plovila i hidroavioni iz stavka 1. ovoga ¢lanka mogu ploviti i na manjim
udaljenostima od obale radi uplovljenja u luku i sidriSte ili pristajanja uz obalu ako to
zahtijeva konfiguracija plovnog puta, ali su pri tome duzni smanjiti brzinu u tolikoj mjeri da
mogu lako i brzo obaviti manevar skretanja i zaustavljanja.

(6) Brodice na vesla, daske za jedrenje i jahanje na valovima, kanui, kajaci, gondole,
sandoline i pedaline smiju ploviti i na udaljenosti manjoj od 50 m od obale.

(7) U akvatoriju pored plaze jahte i brodice moraju ploviti na udaljenosti ve¢oj od 50 m od
ograde uredene plaze, odnosno 150 m od obale prirodne plaze.

(8) Gliseri i brodice na mlazni pogon (skuteri, jet ski, brodica na zracnom jastuku i sl.) mogu
glisirati samo na udaljenosti ve¢oj od 300 metara od obale i to na podru¢ju na kojem istima
nije zabranjeno glisirati.

(9) Podru¢ja na kojima je gliserima i brodicama na mlazni pogon zabranjeno glisirati,
odreduje nadlezna kapetanija.

Clanak 49.

(1) Prilikom odabiranja mjesta za sidrenje osoba koja upravlja plovnim objektom mora voditi
racuna o mjestima gdje je sidrenje zabranjeno, kao 1 o usidrenim plovnim objektima.

(2) Sidrenjem se ne smije ometati plovidba drugih plovnih objekata.

(3) U akvatoriju od nautickog sidriSta prema obali, te na udaljenosti do 150 m od nautickog
sidriSta u pravcu pucine zabranjeno je sidrenje pomorskih objekata 1 hidroaviona vlastitim
sidrenim sustavom, osim u slucaju vise sile ili nevolje na moru.

Clanak 50.

Zabranjeno je sa pomorskih objekata ili kopna na bilo koji na¢in (radio, vizualno ili zvu¢no)
davati laZne signale opasnosti, poruke pogibelji, hitnosti ili sigurnosti, kao i lazne znakove
identifikacije.

Glava Il.
Automatski sustav identifikacije broda i zapisiva¢ podataka o putovanju
Clanak 51.
Za potrebe ove glave pojedini izrazi imaju sljedeca znacenja:

— Rezolucija IMO-a A.917(22) — je rezolucija Medunarodne pomorske organizacije 917(22)
pod naslovom »Smyjernice za uporabu sustava AIS na brodu«, kako je izmijenjena rezolucijom
IMO-a A.956(23), te njene kasnije izmjene i dopune;

— VDR — zapisiva¢ podataka o putovanju — je uredaj Cija je svrha da pomogne prilikom
utvrdivanju uzroka pomorske nesre¢e. Funkcionalni zahtjevi kojima mora udovoljavati VDR
dani su Poglavljem V. SOLAS Konvencije i IMO rezolucijom A.861(20) i normi IEC 61996.,
sa svim kasnijim izmjenama i dopunama;



— S — VDR - pojednostavljeni zapisiva¢ podataka o putovanju — je uredaj ¢ija je svrha da
pomogne prilikom utvrdivanju uzroka pomorske nesre¢e. Funkcionalni zahtjevi kojima mora
udovoljavati S — VDR dani su Poglavljem V. SOLAS Konvencije;

— IMO kodeks je kodeks za istrage pomorskih nesre¢a i nezgoda, kojeg je usvojila
Medunarodna pomorska organizacija Rezolucijom Skupstine A.849 od 27. studenoga 1997.
godine, sa svim izmjenama i dopunama.

— LRIT je sustav pracdenja i identifikacije brodova na velikoj udaljenosti (Long Range
Identification and Tracking) u skladu s Pravilom 19-1, Poglavlja V, SOLAS konvencije.

Clanak 52.

(1) Svi brodovi neovisno o drzavnoj pripadnosti koji uplovljavaju u luke Republike Hrvatske
ili plove u neskodljivom prolasku moraju biti opremljeni automatskim sustavom identifikacije
broda koji udovoljava zahtjevima poglavlja V, SOLAS konvencije sukladno vremenskom
rasporedu propisanom u Prilogu 1. koji je sastavni dio ovog Pravilnika.

(2) Zapovjednik broda opremljenog sustavom iz stavka 1. ovog ¢lanka, odgovoran je za stalnu
uporabnost i1 neprekinuti rad sustava, osim u slucajevima kada je medunarodnim
sporazumima, ugovorima ili normama predvidena zastita navigacijskih podataka.

(3) Uporabnos¢éu iz stavka 2. ovog clanka smatrat ¢e se automatsko davanje tocnih
informacija odgovaraju¢e opremljenim obalnim stanicama, drugim brodovima, letjelicama,
ukljucujuéi identitet broda, vrstu, polozaj, kurs, brzinu, navigacijski status i druge informacije
koje se odnose na sigurnost, te razmjena podataka s obalnim stanicama, te koriStenje u skladu
s Rezolucijom IMO-a A.917(22).

Clanak 53.

(1) Svaki ribarski brod duZine 15 metara preko svega ili vise hrvatske drzavne pripadnosti ili
ribarski brod koji se nalazi ili plovi unutarnjim morskim vodama i teritorijalnim morem
Republike Hrvatske ili iskrcava ulov u Republici Hrvatskoj mora biti opremljen automatskim
sustavom identifikacije broda (AIS) klase A koji udovoljava zahtjevima poglavlja V., SOLAS
konvencije sukladno vremenskom rasporedu propisanom u Prilogu 1. koji je sastavni dio ovog
Pravilnika.

(2) Ribarski brodovi iz stavka 1. ovog ¢lanka duzni su osiguravati stalnu uporabnost i
neprekinuti rad sustava. U iznimnim slucajevima, automatski sustav identifikacije broda
(AIS) moze biti isklju¢en ukoliko zapovjednik broda to smatra neophodnim za sigurnost i
sigurnosnu zastitu broda.

Clanak 54.

Svi brodovi koji uplovljavaju u luke Republike Hrvatske moraju biti opremljeni VDR-om
kako slijedi:

— putnicki brodovi i brza putnicka plovila na medunarodnim putovanjima

— teretni brodovi bruto tonaze 3000 i viSe gradeni nakon 1. srpnja 2002.



— teretni brodovi bruto tonaze 3000 i viSe na medunarodnim putovanjima gradeni prije 1.
srpnja 2002. danom pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji koji moze biti S-VDR.

Clanak 55.

Brodovi na koje se primjenjuje Pravilo 19-1 poglavlja V. SOLAS konvencije s pripadaju¢im
standardima i1 funkcionalnim zahtjevima odobrenim od strane Medunarodne pomorske
organizacije moraju biti opremljeni LRIT opremom koja udovoljava tim standardima i
zahtjevima ako pristaju u luke u Republici Hrvatskoj.

Dio Cetvrti
NADZOR | UPRAVLJANJE POMORSKIM PROMETOM

Glava l.
Opée odredbe

Clanak 56.

(1) Odredbe ovog dijela Pravilnika primjenjuju se na nadzor i upravljanje pomorskim
prometom i pomorske objekte koji se nalaze ili plove unutarnjim morskim vodama,
teritorijalnim morem i zasticenim ekolosko-ribolovnim pojasom Republike Hrvatske.

(2) Nista propisano ovim dijelom Pravilnika ne oslobada pomorski objekt od odgovornosti za
sigurnost plovnog objekta, sigurnost plovidbe, ljudske Zivote i zastitu morskog okolisa.

Clanak 57.
Definicije

1. VTS usluge jesu informacijska podrska — usluge pruzanja podataka od znacaja za sigurnu
plovidbu pomorskim objektima, te mogu ukljucivati i usluge pruzanja plovidbenih savjeta i
podrske u plovidbi pomorskim objektima, kao 1 poslove organizacije plovidbe i upravljanja
pomorskim prometom.

2. VTS sluzba je VTS Hrvatska — sluzba nadzora i upravljanja pomorskim prometom
Ministarstva 1 luckih kapetanija koja je ovlastena za pruzanje VTS usluga i koja ima
mogucnost medudjelovanja s pomorskim objektima i reagiranja u promjenjivim plovidbenim
okolnostima, a ¢iji zadatak jest uspostaviti prometno-plovidbeni tijek u kojem svi sudionici
pomorskog prometa ostvaruju postavljene ciljeve uz zadovoljavanje uvjeta sigurnosti
plovidbe i zastite okoliSa te postivanje propisa koji se odnose na plovidbu.

3. VTS podrucje je podruéje koje obuhvaca unutarnje morske vode, teritorijalno more i
zaSticeni ekolosko-ribolovni pojas Republike Hrvatske u kojem se obavljaju poslovi nadzora i
upravljanja pomorskim prometom, a koje se sastoji od viSe VTS sektora.

4. VTS sektor je dio VTS podrucja koje obuhvacéa navigacijsku cjelinu te koje omogucuje
nadzor i upravljanje plovidbom od strane VTS operatora. VTS operator istodobno moze
nadzirati viSe sektora; VTS sektor moze biti: sektor nadzora (Surveillance area), sektor



upravljanja (Routing area), sektor manevriranja (Manoeuvring Area) i sektor zabranjene
plovidbe (Exclusion Area)

5. VTS centar je centar iz kojeg VTS sluzba pruza VTS usluge; svaki VTS sektor moze imati
svoj VTS pod-centar

6. VTS operater (VTSO) je na odgovarajuci na¢in osposobljen sluzbenik u sluzbi nadzora i
upravljanja pomorskim prometom koji je rasporeden na radno mjesto u VTS Hrvatska i
ovlasten pruzati VTS usluge

7. VTS plan plovidbe je plan kretanja plovnog objekta VTS podru¢jem koji je medusobno
dogovoren i utvrden izmedu VTS operatera i plovnog objekta;

8. VTS prikaz pomorskog prometa je situacijski prikaz plovnih objekata i njihovog kretanja
VTS podru¢jem, kao 1 drugih rapoloZivih podataka o okolnostima koje utje€u na pomorski
promet, a koji je na raspolaganju VTS operateru radi procjene situacije i pruzanja VTS usluga

9. Lucki kontrolni centar (u daljnjem tekstu: LKC) je sluzba lucke uprave u luci otvorenoj za
medunarodni javni promet koja prati pristajanje, sidrenje, boravak i plovidbu plovnih objekata
na lu¢kom podrucju 24 sata dnevno ustrojena u skladu s posebnim propisima;

10. Odrediste — luka, sidriste, ili bilo koje drugo mjesto prema kojem brod plovi.

11. VTMIS sustav je tehnicki sustav za nadzor i upravljanje pomorskim prometom kojeg ¢ine
uredaji 1 oprema za automatsku identifikaciju brodova (AIS), radarski uredaji i oprema,
pomorski radiokomunikacijski uredaji i oprema, elektronicke pomorske karte i sustav
nadzornih kamera, kao i Initegrirani pomorski informacijski sustav — CIMIS.

12. bdijenje je kontinuirana dostupnost pomorskog objekta u stalnom sluSanju propisanih
VHF radijskih kanala ovisno o opremljenosti pomorskog objekta.

13. VHF radijski kanal je kanal za radiotelefoniju u VHF valnom podruéju (od 156 MHz do
174 MHz) kako su definirani Prilogom 18, Medunarodnog pravilnika o radiokomunikacijama
Medunarodne telekomunikacijske unije (ITU). Za rad VHF pomorske radijske sluzbe koristi
se 56 VHF kanala od kojih VHF kanal 16 (156.800 MHz) sluZi za pozivanje i komunikaciju u
slu¢aju pogibelji, te za pozivanje u svrhu ostale komunikacije, VHF kanal 70 (156.525 MHz)
sluzi za DSC poziv, bez obzira na vrstu poziva, dok ostali VHF kanali sluze za sve ostale
vrste komunikacije.

14. Komunikacija je predaja i primanje govornih ili pisanih poruka, odnosno podataka, na
frekvencijama VHF radijskih kanala propisanih Medunarodnim pravilnikom o
radiokomunikacijama koji regulira namjenu i redoslijed koriStenja radijskih kanala za
radiotelefoniju u VHF valnom podrucju.

Glava ll.
VTS usluge

Clanak 58.

(1) VTS usluge uspostavljaju se u VTS podrucju u skladu s:



— Pravilom 12. Glave V. SOLAS Konvencije radi sigurnosti i ucinkovitosti pomorskog
prometa i zastite morskog okoliSa od oneciS¢enja sa plovnih objekata,

— IALA VTS priru¢nikom, IALA Preporukama V 120, V127, V 136.

(2) VTS usluge pruzaju se u skladu s odredbama ove Glave Pravilnika i Poslovnikom VTS
sluzbe.

(3) Podrobni podaci o VTS uslugama objavljuju se na sluzbenim navigacijskim kartama i
priru¢nicima Hrvatskog hidrografskog instituta.

Clanak 59.

(1) VTS sluzba pruza informacijsku podrsku (Information Service — IS) (u daljnjem tekstu:
IS) od znacaja za sigurnu plovidbu pomorskim objektima u VTS podrucju.

(2) Informacijska podrska iz stavka 1. ovog ¢lanka obuhvaca uslugu pruzanja sljedecih
podataka:

a. podatke o drugim plovnim objektima u VTS podrudju,

b. meteoroloske 1 hidrografske podatke,

c. podatke o prihvatu broda u luci (vez/sidriste)

d. podatke o peljarenju,

e. podatke o uvjetima na plovnom putu,

f. podatke o stanju objekata sigurnosti plovidbe,

g. podatke o opasnostima koje mogu predstavljati ugrozu plovnim objektima,
h. druge podatke koji mogu biti od utjecaja za sigurnost pomorskog prometa.

(3) Informacijska podrska iz stavka 1. ovog ¢lanka moze obuhvacati uslugu pruzanja podataka
pomorskim objektima u slijede¢im sluc¢ajevima:

a. kada je ocita neposredna 1 ozbiljna opasnost od pomorske nezgode,

b. kada pomorski objekt ne poStuje opca pravila struke koja se odnose na sigurnost plovidbe i
time neupitno ugrozava sigurnost plovidbe ili okolisa,

c. kada pomorski objekt ne postuje propise koji se odnose na sigurnost plovidbe ili plovidbu
opcenito,

d. kada pomorski objekt ne raspolaze s dovoljno informacija o mogucoj prijetnji sigurnosti
plovidbe ili je to vrlo vjerojatno,



e. kada bi uobicajena primjena pravila struke pomorskog objekta u nekom kasnijem trenutku
mogla stvoriti slozene prometno-plovidbene okolnosti.

(4) Usluga pruzanja podataka iz stavka 1. 1 2. ovog ¢lanka daje se prilikom obveznog javljanja
plovnog objekta, na zahtjev plovnog objekta ili kada VTSO procijeni neophodnim za
sigurnost pomorskog prometa.

(5) Usluga pruzanja podataka iz stavka 3. ovog Clanka daje se kada VTSO procijeni
neophodnim za sigurnost pomorskog prometa ili zastitu morskog okolisa.

(6) Plovni objekt je duzan na vlastitu odgovornost uzeti u razmatranje podatke pruzene u
skladu s odredbama ovog ¢lanka.

(7) Podaci iz stavka 2. tocke b) ovog ¢lanka temelje se na sluzbenim meteorolos$im izvjes¢ima
Drzavnog hidrometeoroloskog zavoda — Pomorskog meteoroloSkog centra Split.

(8) Podaci iz stavka 2. tocke f. ovog ¢lanka temelje se na sluzbenim obavijestima za pomorce
(radiooglasi, SECURITE poruke i dr.).

Clanak 60.
(1) VTS sluzba daje plovidbene savjete i podrsku u plovidbi (Navigational Assistance Service
— NAS) (u daljnjem tekstu: NAS) pomorskim objektima u VTS podruéju kako bi se
omogucilo zapovjedniku donoSenje odluka kojima se sigurno i bez ugroZavanja plovnog

objekta, ljudskih zivota ili okoliSa ostvaruju plovidbene zadace.

(2) Plovidbeni savjeti 1 podrska u plovidbi iz stavka 1. ovog Clanka obuhvaca sljedece
podatke:

a. podatke o kursu i brzini preko dna plovnog objekta

b. podatke o poziciji plovnog objekta u odnosu na smjer plovnog puta ili u odnosu na
waypoint u skladu s VTS planom plovidbe

c. podatke o poziciji, identitetu i namjerama drugih plovnih objekata u blizini;
d. upozorenja na pojedine plovne objekte u plovidbi

(3) Usluga iz stavka 1. ovog Clanka daje se na izriciti zahtjev plovnog objekta, te izricitu
potvrdu VTSO-a i iskljucivo je savjetodavna.

(4) Plovni objekt moze zatraziti uslugu iz stavka 1. ovog Clanka u otezanim uvjetima za
navigaciju ili otezanim meteoroloSkim uvjetima u slucaju kvara ili nepravilnosti u radu
navigacijske opreme plovnog objekta ukoliko nije ugrozena sigurnost broda, ljudi ili okolisa,
te moze zatraziti utvrdivanje VTS plana plovidbe.

(5) Pruzanje usluge iz stavka 1. ovog ¢lanka zapoceti ¢e kada se ispune sljedeci uvjeti:

a. VTSO i zapovjednik postignu dogovor u svezi komunikacijskih procedura, VTMIS uredaja
pomocu kojeg ili kojih se pruza usluga i VTS plana plovidbe.



b. VTSO izvijesti zapovjednika da prihvaca pruzanje usluge.

(6) Plovni objekt je duzan na vlastitu odgovornost uzeti u razmatranje podatke pruzene u
skladu s odredbama ovog Clanka.

(7) Podaci iz stavka 2. ovog ¢lanka temelje se na VTS prikazu pomorskog prometa.
(8) VTSO ¢e nadzirati rezultate savjeta pruzenih u skladu s odredbama ovog ¢lanka.

Clanak 61.
(1) VTS sluzba obavlja poslove organizacije plovidbe i upravljanja pomorskim prometom
(Traffic Organization Service — TOS) (u daljnjem tekstu: TOS) kako bi se sprijetio razvoj
mogucih opasnih prometno-plovidbenih situacija i omogucdila sigurna i ucinkovita plovidba

plovnih objekata.

(2) U obavljanju poslova iz stavka 1. ovog ¢lanka VTSO moze dati sljede¢e obvezujuce upute
jednom ili vise pomorskih objekata ili svim pomorskim objektima u VTS sektoru upravljanja:

a. zabraniti prolaz ili zabraniti plovidbu odredenim podru¢jem nekom plovnom objektu ili
skupini plovnih objekata,

b. zabraniti pretjecanje ili utvrditi podrucje pretjecanja,

c. zabraniti isplovljenje iz luke ili sa sidrista ili ulazak u VTS sektor upravljanja,
d. zabraniti uplovljenje u luku ili sidrenje ili izlazak iz sektora upravljanja,

e. razdvojiti pomorski promet vremenski i/ili prostorno,

f. dopustiti ili ograniciti brzinu preko dna,

g. odrediti kurs ili VTS plan putovanja za brodove koji prevoze opasne ili one¢iséujuce tvari
ili obavljaju tegljenje ili su na drugi nacin ograni¢enih sposobnosti manevriranja,

h. zabraniti sidrenje i odrediti podrucje sidrenja.

(3) U obavljanju poslova iz stavka 1. ovog ¢lanka VTSO daje slijede¢a dopustenja pomorskim
objektima u VTS sektoru upravljanja:

a. dopustenje za ulazak u sektor upravljanja

b. dopustenje za isplovljenje u sektoru upravljanja

c. dopustenje za sidrenje u sektoru upravljanja

d. dopustenje za odstupanje od primjene odredbi Dijela treceg i Dijela Cetvrtog ovog

Pravilnika i posebnog propisa kojim se ureduje plovidba u odredenim morskim podrucjima
Republike Hrvatske kada je isto predvideno tim propisima



(4) U obavljanju poslova iz stavka 2. tocke e. VTSO moze:

a. odrediti brodsku sigurnosnu zonu (ship safety zone) — kruznicu oko pomorskog objekta
unutar koje je zabranjen pristup svim drugim brodovima osim uz posebno odobrenje pri cemu
¢e veli¢ina zone odgovarati dimenzijama plovnog puta, veli¢ini i karakteristikama pomorskog
objekta, teretu i stupnju rizika.

b. odrediti vremensko razdvajanje pomorskog prometa na nacin da se plovhom objektu
osigura isklju¢iva uporaba odredenog podruc¢ja ili ogranicenog prolaza na odredeno
vremensko razdoblje.

c. odrediti razdvajanje pomorskog prometa prema udaljenosti pri ¢emu se pomorskim
objektima utvrduje minimalna medusobna udaljenost s ciljem prolaza citavih ili odredenih
podrucja i ograni¢enih prolaza.

(5) Obvezuju¢im uputama i dopustenjima iz stavka 2., 3. i 4. ovog Clanka zapovjednik se
obvezuje obaviti odredenu radnju i posti¢i odredeni plovidbeni cilj pri ¢emu je nacin izvedbe
odredene radnje odgovornost zapovjednika.

(6) Upute i dopustenja iz stavka 2., 3. 1 4. ovog ¢Clanka temelje se na VTS prikazu pomorskog
prometa.

Clanak 62.

(1) VTS sluzba obavlja poslove nadzora nad sigurnosti plovidbe 1 prikupljanja podataka o
pomorskim objektima i pomorskom prometu VIMIS sustavom u VTS podrucju.

(2) VTS sluzba nadzire primjenu sustava usmjerene i odijeljene plovidbe na Jadranskom moru
koje je usvojila Medunarodna pomorska organizacija i koji su objavljeni u dokumentima
COLREG.2/Circ. 54 od 28. svibnja 2004. i COLREG.2/Circ. 58 od 11. prosinca 2006. te
oglasima za pomorce Hrvatskoga hidrografskoga instituta, Svezak 11 iz studenoga 2004. i
svezak 3 iz ozujka 2007. u VTS podrucju.

(3) VTS sluzba nadzire primjenu Rezolucije Odbora za sigurnost plovidbe IMO-a
MSC.139(76) od 5. prosinca 2002. godine kako je objavljena u Oglasu za pomorce
Hrvatskoga hidrografskoga instituta, Svezak 5 od svibnja 2003. o obveznom sustavu javljanja
brodova ADRIREP u VTS podrucju.

(4) VTS sluzba u slu€ajevima iz Dijela V. ovog Pravilnika VTS usluge pruza na zahtjev
MRCC Rijeka ili nadlezne lucke kapetanije.

(5) Radi obavljanja poslova iz ovog ¢lanka VTSO je ovlasten stupiti u komunikaciju s
pomorskim objektom 1 zatraziti podatke o pomorskom objektu, drugim pomorskim objektima
ili pomorskom prometu u neposrednoj blizini tog pomorskog objekta.

Clanak 63.

(1) VTS podrugje dijeli se na sljede¢e VTS sektore u kojima se pojedine VTS usluge pruzaju
na dodijeljenim VHF radijskim kanalima:



a. sektor A — VTS usluge: IS iz ¢lanak 59. stavak 3.); VHF radijski kanali: Ch10, Ch60

b. sektor B — VTS usluge: IS; VHF radijski kanali: Ch10,Ch60

c. Sektor RIJEKA — VTS usluge: IS, TOS VHF radijski kanali: Ch14,, Ch 62

d. Sektor ZADAR — VTS usluge: IS, TOS; VHF radijski kanali: Ch12, Ch60

e. Sektor SIBENIK — VTS usluge: IS, TOS; VHF radijski kanali: Ch14, Ch60

f. Sektor SPLIT — VTS usluge: IS, TOS; VHF radijski kanali: Ch12, Ch62

g. Sektor PLOCE — VTS usluge: IS, TOS; VHF radijski kanali: Ch14

h. Sektor DUBROVNIK — VTS usluge: 1S, TOS; VHF radijski kanali: Ch12

(2) Pored VTS sektora iz stavka 1. ovog ¢lanka VTS podrucje dijeli se na sljedeée sektore
manevriranja u kojima se pojedine VTS wusluge pruzaju na definiranim VHF
radiokomunikacijskim kanalima:

a. Pula: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9,

b. Rijeka: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9,

c. Zadar: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9,

d. Sibenik: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9,

e. Split: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9,

f. Ploce: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9,

g. Dubrovnik: VTS usluge: IS iz ¢lanka 59. stavak 3., Ch9.

(3) U sektorima manevriranja iz stavka 2. ovog ¢lanka, te u lu¢kim podru¢jima VTS sluzba
pruza VTS usluge samo u slu¢aju neposredne i ozbiljne opasnosti za sigurnost plovidbe.

(4) Granice sektora iz stavka 1. 1 2. ovog ¢lanka propisane su skupovima geografskih
koordinata i grafickim prikazima u Prilogu 2. koji €ini sastavni dio ovog Pravilnika.

(5) Sektori iz stavka 1. tocaka c.-h. jesu sektori upravljanja.

(6) Radijski kanali Ch60 i Ch62 sekundarni su VTS VHF radijski kanali na kojima se
pruzanje VTS usluga, bdijenje i komunikacija obavlja ukoliko VTSO tako zatrazi od jednog,
viSe ili svih plovnih objekata u VTS sektoru.

Clanak 64.



(1) U sektorima manevriranja i luckom podrucju tijelo koje upravlja lukom pruza usluge
luckih kontrolnih centara odnosno luckih operativnih centara na VHF radijskom kanalu VTS
sektora.

(2) U slucajevima iz ¢lanka 68. stavka 1. i 3. ovog Clanka tijelo koje upravlja lukom/LKC
duzno je pomorskom objektu dati ili uskratiti odobrenje za privez/sidrenje ili redoslijed
priveza/sidrenja odnosno odobrenje za isplovljenje, a sve uz suglasnost kapetanije, te dati
sljedece podatke:

A. mjesto sidrenja/priveza ili
B. redoslijed priveza/sidrenja odnosno odobrenje za isplovljenje,
C. podatke o lu¢kim uslugama.

(3) Odobrenje iz stavka 2. ovog ¢lanka izdaje se nakon ukrcaja peljara, ukoliko brod uzima
peljara.

(4) Pored obveza javljanja iz ¢lanka 68. i usluga iz stavaka 2. ovog ¢lanka tijelo koje upravlja
lukom moze uz suglasnost nadlezne lucke kapetanije posebnim aktom utvrditi i druge obveze
komunikacije, usluge luckih kontrolnih centara i obveze pomorskih objekata u Iuic¢kom
podrucju ukoliko se istima ne ometa ili sprjecava pruzanje VTS usluga, u skladu s posebnim
propisom kojim se ureduje red u lukama.

Glava Ill.
Sustav javljanja i obveze bdijenja

Clanak 65.
(1) Sustav obveznog javljanja plovnih objekata uspostavlja se u skladu s:

— tockom 4. Pravila 11. Glave V. SOLAS Konvencije radi sigurnosti i ucinkovitosti
pomorskog prometa 1 zaStite morskog okolisa od oneciS¢enja sa plovnih objekata,

— preporukama IMO Rezolucije A.851(20).

(2) Odredbe ove Glave Pravilnika ne utjecu na obveze javljanja brodova prema Rezoluciji
Odbora za zastitu morskog okolisa IMO-a, MSC.139(76) od 5. prosinca 2002. godine kako je
objavljena u Oglasu za pomorce Hrvatskoga hidrografskoga instituta, Svezak 5 od svibnja
2003. godine, te na druge obveze javljanja pomorskih objekata utvrdene posebnim propisima.

(3) Odredbe ove Glave Pravilnika koje se odnose na plovni objekt primjenjuju se na
zapovjednika i posadu plovnog objekta.

(4) Odredbe ove Glave Pravilnika u pogledu obveza javljanja ne primjenjuju se na ratne
brodove za koje se posebnim postupcima utvrduju obveze javljanja.

(5) Podaci o sustavu obveznog javljanja plovnih objekata objavljuju se na sluzbenim
navigacijskim kartama i priru¢nicima Hrvatskog hidrografskog instituta.



Clanak 66.

(1) Brodovi i jahte kada se nalaze ili plove VTS podru¢jem, osim Sektora A, duzni su bdjeti
na VHF radijskom kanalu VTS sektora u kojem se nalaze.

(2) Brodovi i jahte koje se nalaze ili plove Sektorom A, te ostali pomorski objekti koji se
nalaze ili plove VTS podru¢jem i imaju brodsku VHF radio postaju mogu bdjeti na VHF
radijskom kanalu VTS sektora u kojem se nalaze.

Clanak 67.

(1) Svi plovni objekti duzni su komunikaciju s VTS sluzbom, luckom kapetanijom i tijelom
koje upravlja lukom obavljati na VHF radijskom kanalu VTS sektora u kojem se nalaze.

(2) U iznimnim situacijama komunikacija se moze obaviti i putem drugih dostupnih
komunikacijskih sredstava (telefon, telefax).

(3) Komunikacija se, u pravilu, obavlja na engleskom jeziku koriste¢i IMO standardne
pomorsko komunikacijske izraze prema rezoluciji A.918(22), a iznimno dopuStena je
komunikacija na hrvatskom jeziku.
(4) Komunikacija izmedu VTS sluzbe, odnosno tijela koje upravlja lukom i pomorskog
objekta i obrnuto se obavlja kad god je to moguée uporabom komunikacijskih poruka i
njihovih oznaka kako su utvrdene u Prilogu 3. koji €ini sastavni dio ovog Pravilnika.

Clanak 68.
(1) Svi brodovi spremni za isplovljenje iz luke ili premjestaj u luci, sa veza (Single-Up) ili
sidriSta, duzni su o tome izvijestiti VTS sluzbu, lucku kapetaniju i tijelo koje upravlja
lukom/LKC na VHF radijskom kanalu VTS sektora u koje se nalaze i dati sljedece Odlazno
izvjesce (Departure Report):
A. ime broda
B. pozivni znak
C. iskaz namjere: »isplovljenje/premjestaj«.
(2) Svi brodovi koji namjeravaju uploviti u luku, na vez ili sidriste, osim u luku koja se nalazi
u sektoru manevriranja, duzni su o tome izvijestiti VTS sluzbu, lucku kapetaniju i tijelo koje
upravlja lukom/LKC 15 minuta prije ETA, a najkasnije prilikom uplovljenja i1 dati sljedece
Ulazno izvjesc¢e (Entry Report):
A. ime broda
B. pozivni znak

C. iskaz namjere: »uplovljenje u luku {ime luke} «

D. mjesto priveza/sidrenja.



(3) Svi brodovi koji namjeravaju uploviti u luku, na vez ili sidriSte koja se nalazi u sektoru
manevriranja, duzni su o tome izvijestiti VTS sluzbu, lucku kapetaniju 1 tijelo koje upravlja
lukom/LKC 15 minuta prije ETA, a najkasnije prilikom uplovljenja u sektor manevriranja i
dati na VHF radijskom kanalu sektora manevriranja sljedec¢e Ulazno izvjesce (Entry Report):
A. ime broda
B. pozivni znak
C. iskaz namjere: »uplovljenje u luku {ime luke} «
D. mjesto priveza/sidrenja.
(4) Svi brodovi koji koji su se vezali ili usidrili u luci, duzni su o tome izvijestiti VTS sluzbu,
lucku kapetaniju 1 tijelo koje upravlja lukom/LKC neposredno po dovrSetku te radnje 1 dati
sljede¢e Dolazno izvjesée (Arrival Report):
A. ime broda
B. pozivni znak
C. iskaz stanja: »vezan/usidren«, te mjesto priveza ili poziciju sidrenja.

Clanak 69.
(1) Sudjelovanje u VTS uslugama iz Glave I1. ovog Dijela Pravilnika obavezno je za:
a. brodove bruto tonaze 150 1 viSe,
b. brodove duZine preko svega 50 m 1 vise,
c. brodove na medunarodnim putovanjima,
d. plovne objekte ograni¢enih manevarskih sposobnosti,
e. plovne objekte koji prevoze opasne ili onecisScujuce tvari,
f. sve plovne objekte neovisno o duzini, tonazi i namjeni koji predstavljaju ili se nalaze u
situaciji potencijalnog rizika za navigaciju ili sigurnost plovidbe, sigurnost osoba ili zaStite
okolisa,
g. brodove koji tegle ili potiskuju drugi pomorski objekt, bez obzira na njihovu duzinu.
(2) Plovni objekti iz stavka 1. ovog ¢lanka duZzni su:
a. izvjes¢ivati VTS sluzbu o poloZaju i namjerama na VHF radijskom kanalu VTS sektora u
skladu s odredbama ovog Pravilnika 1 uputama objavljenim u sluzbenim pomorskim

navigacijskim kartama i publikacijama,

b. slijediti upute VTSO, kada one imaju snagu naloga,



C. uzimati u razmatranje podatke dobivene od VTSO.

(3) Zapovjednik plovnog objekta iz stavka 1. ovog clanka odgovoran je za upravljanje
plovnim objektom kada sudjeluje u VTS uslugama, te je u sluCaju sprijeCenosti o istome
duzan obavijestiti VTS sluzbu.

(4) Iznimno od stavka 2. toc¢ka a. ovog ¢lanka brodovi u domaéem linijskom prijevozu kada
plove u skladu s objavljenim plovidbenim redom, te lucki tegljaci kada obavljaju poslove

luckog tegljenja nisu duzni izvjes¢ivati VTS sluzbu.

(5) U VTS uslugama iz Glave Il. ovog Dijela Pravilnika mogu dobrovoljno sudjelovati i drugi
brodovi, te jahte duzine preko svega 40 m i viSe.

(6) Iznimno od stavka 2. tocka a. javni brodovi koji nisu opremljeni sustavom za automatsku
identifikaciju (AIS) duzni su izvjes¢ivati VTS sluzbu putem telefona.

Clanak 70.
(1) Pomorski objekt iz clanka 69. koji namjerava uploviti u Sektor B iz medunaordne
plovidbe duzan je 15 minuta prije, a najkasnije prilikom ulaska u sektor dati Pred-ulazno
izvjesce (Pre — Entry Report) VTS sluzbi navodeéi:
A. ime broda,
B. medunarodni pozivni znak,
C. poziciju,
D. Kurs,
E. brzinu,
F. stupanj sigurnosne zastite
G. odrediste,
H. procijenjeno vrijeme dolaska (ETA).
(2) Odredba stavka 1. ovog c¢lanka ne odnosi se na pomorski objekt koji sadrzaj izvjesca
dostavlja sustavom za automatsku identifikaciju (AIS) i ne plovi prema odredi$tu koje se
nalazi u VTS podrucju, te na brod koji je obveznik i ispunjava obveze javljanja brodova
prema Rezoluciji Odbora za zaStitu morskog okolisa IMO-a, MSC.139(76) od 5. prosinca
2002. godine.

Clanak 71.
Plovni objekt iz ¢lanka 69. kada plovi u Sektoru B duzan je VTS sluzbi dati Izvjescée o
odstupanju (Deviation Report) ukoliko je tijekom plovidbe doslo do promjene odredista, bitne

promjene procijenjenog vremena dolaska (ETA) ili bilo kakvog drugog odstupanja od
planiranih postupaka u plovidbi, a neposredno uoci promjene ili odstupanja navodec¢i:



A. ime broda,
B. medunarodni pozivni znak,
C. odstupanje,
D. razlog odstupanja.
Clanak 72.
(1) Pomorski objekt iz ¢lanka 69. koji namjerava uploviti u Sektor RIJEKA, ZADAR, SPLIT,
SIBENIK, PLOCE ili DUBROVNIK duzan je 15 minuta prije, a najkasnije prilikom ulaska u
sektor dati IzvjeS¢e o poziciji (Position Report) VTS sluzbi na VHF radijskom kanalu tog
sektora navodeci:
A. ime broda,
B. medunarodni pozivni znak,
C. gaz,
D. kurs,
E. brzinu,
F. odrediste,

G. procijenjeno vrijeme dolaska (ETA).

(2) Uplovljenje iz stavka 1. ovog ¢lanka podloZno je odobrenju VTS sluZbe, po zaprimanju
izvijeS¢a VTS sluzba daje uputu o daljnjem postupanju.

Clanak 73.
(1) Plovni objekt iz ¢lanka 69. kada plovi u Sektoru RIJEKA, ZADAR, SPLIT, SIBENIK,
PLOCE ili DUBROVNIK duzan je VTS sluzbi dati Izvjes¢e o odstupanju (Deviation Report)
kada namjerava tijekom plovidbe promjeniti odrediste, bitno promjeniti procijenjeno vrijeme
dolaska (ETA) ili na bilo koji drugi nacin odstupiti od planiranih postupaka u plovidbi,
navodeci:
A. ime broda,
B. medunarodni pozivni znak,
C. odstupanje,

D. razlog odstupanja,

E. planirane postupke.



(2) Odstupanje iz stavka 1. ovog ¢lanka izmedu ostalog obuhvaca plutanje broda koji ¢eka
dozvolu priveza i iznimno sidrenje izvan oznacenih sidrista.

(3) Odstupanje iz stavka 1. ovog ¢lanka podlozno je odobrenju VTS sluzbe, po zaprimanju
izvijes¢a VTS sluzba daje uputu o daljnjem postupanju.

Clanak 74.

(1) Plovni objekt iz ¢lanka 69. duzan je 15 minuta prije ETD iz luke, sa veza ili sidriSta, radi
isplovljenja ili premjestaja, iz luka Rijeka, Split ili Dubrovnik na VHF radijskom kanalu VTS
sektora u kojem se nalazi VTS sluzbi dati Pred-odlazno izvijes¢e (Pre — departure Report)
koje sadrzi:

— ime plovnog objekta,
— pozivni znak

—ETD,

— odrediste.

(2) Pred-odlazno izvjesce iz stavka 1. ovog ¢lanka podlozno je odobrenju VTS sluzbe i odnosi
se na uplovljenje u podruéje upravljanja.

Clanak 75.

(1) Plovni objekt iz ¢lanka 69. koji izlaze iz podru¢ja manevriranja odnosno podrucja
upravljanja prilikom prelaska u Sektor B nemaju obvezu javljanja.

(2) VTS sluzba stupit ¢e u kontakt s plovnim objektima radi uputa o daljnjem postupanju.

Dio peti
OBVEZE JAVLJANJA PLOVNIH OBJEKATA U IZVANREDNIM
SITUACIJAMA

Clanak 76.

(1) Zapovjednik pomorskog objekta koji plovi ili se nalazi u untarnjim morskim vodama,
teritorijalnom moru, zasticenom ekoloSko-ribolovnom pojasu Republike Hrvatske duzan je
bez odgode obavijestiti MRCC Rijeka putem obalne radiopostaje Plovputa d.0.0. na VHF
radijskom kanalu 16, VHF DSC kanala 70, ili na besplatnom telefonskom broju — 195 (00 385
1195) o:

a. svakoj nesre¢i ili nezgodi ili izvanrednom dogadaju koji utje€e na sigurnost plovnog
objekta, kao Sto je sudar, nasukavanje, oSte¢enje, kvar ili lom, naplavljivanje ili pomicanje
tereta, svako oStecenje trupa ili oStecenje konstrukcije plovnog objekta, ili osoba na njemu.

b. o svakoj nesreci ili nezgodi ili izvanrednom dogadaju koji ugrozava sigurnost pomorskog
prijevoza, kao $to su kvarovi koji mogu utjecati na sposobnost manevriranja ili sposobnost
broda za plovidbu ili bilo koji nedostaci koji utjecu na pogonski sustav ili kormilarski



mehanizam, sustav proizvodnje elektriéne energije, navigacijsku opremu ili komunikacijsku
opremu,

c. o svakoj situaciji koja bi mogla dovesti do oneciS¢enja mora ili obale, kao §to je ispustanje
ili opasnost od ispustanja opasnih, Stetnih ili onec¢is¢ujuéih tvari u more;

d. o svakom onecis¢enju mora ili nezgodi koja moze prouzrociti onecis¢enje mora koju plovni
objekt kao $to je mrlja od oneciscujucih tvari, spremnici ili paketi koji plutaju morem.

(2) Obavijest iz stavka 1. ovog ¢lanka mora sadrzati najmanje sljedece podatke:
A. ime broda

B. pozivni znak

C. pozicija broda

D. luka polaska

E. odrediste

F. broju osoba na brodu

G. pojedinostima o nesrec¢i/nezgodi/izvanrednom dogadaju

H. adresi na kojoj se mogu pribaviti podaci o opasnim i oneéiS¢uju¢im teretima koji se
prevoze na brodu

I. poduzetim aktivnostima na otklanjanju prijetnji i mogucih posljedica
J. 1 druge podatke u skladu s IMO Rezolucijom A.851(20).

(3) Podrobni podaci i upute o obavijesti iz stavka 1. ovog ¢lanka objavljuju se na sluzbenim
navigacijskim kartama 1 priru¢nicima Hrvatskog hidrografskog instituta.

Dio §estj
PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 77.

(1) VTS usluge iz Glave II. Dijela cetvrtog ovog Pravilnika, osim poslova iz ¢lanka 62.,
pruzaju se u fazi testiranja u periodu od 12 mjeseci od 1. sije¢nja 2014. godine, a nakon ¢ega
se pruzaju operativno.

(2) Odredbe Glave III. Dijela Cetvrtog ovog Pravilnika primjenjuju se u fazi testiranja u
periodu od 8 mjeseci od 1. travnja 2014. godine, nakon ¢ega Se operativno primjenjuju..

(3) U fazi testiranja iz stavaka 1. i 2. ovog ¢lanka pomorski objekti i tijela koja upravljaju
lukama u nadzoru i upravljanju pomorskim prometom i sustavu javljanja sudjeluju
dobrovoljno.



(4) Hrvatski hidrografski institut ¢e u roku od 3 mjeseca od stupanja na snagu ovog Pravilnika
objaviti u »Oglasima za pomorce« obavijesti, podrobne podatke i upute o primjeni Dijela
Cetiri, Dijela pet i Dijela Sest. ovog Pravilnika.

Clanak 78.

Stupanjem na snagu ovog Pravilnika prestaje vaziti Pravilnik o izbjegavanju sudara na moru
(»Narodne novine, br. 17/96.)

Clanak 79.

Ovaj Pravilnik objavit ¢e se u »Narodnim novinamag, a stupa na snagu danom pristupanja
Republike Hrvatske Europskoj uniji.

Klasa: 011-01/13-02/13
Urbroj: 530-04-13-13
Zagreb, 21. lipnja 2013.
Ministar
SiniSa Hajdas
Donci¢, v. r.
PRILOG 1.
Sustav za automatsku identifikaciju (AIS) moraju imati:
a) na dan stupanja na snagu ovog Pravilnika:
— putnicki brodovi bruto tonaze 150 i visSe na medunarodnim putovanjima;

— teretni brodovi bruto tonaze 300 1 viSe;

— brza plovila bruto tonaze 150 i vise gradena po DSC Kodeksu, 1994 HSC Kodeksu 1 2000
HSC Kodeksu;

— brza putnicka plovila bruto tonaze manje od 150 neovisno o kodeksu po kojem su gradeni
koja obavljaju redovita linijska putovanja;

— putnicki brodovi bruto tonaze 300 i vise koji plove u podrucju plovidbe 5, 6, 7 1 §;
b) na dan pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji:

— svi putni¢ki brodovi bez obzira na bruto tonazu na medunarodnim putovanjima

— svi tankeri bez obzira na bruto tonazu i podrucje plovidbe.

Sustav za automatsku identifikaciju (AIS) moraju imati svi ribarski brodovi duljine preko
svega 15 metara i viSe, kako slijedi:



1. svi brodovi kojima se kobilice polaze na i nakon 30. studenoga 2010. godine;
2. svi brodovi kojima je kobilica polozena prije 30. studenoga 2010. godine, kako slijedi;
— brodovi duljine preko svega 18 metara i vise, ne kasnije od 30. lipnja 2013. godine;

— brodovi veéi od 15 metara duljine preko svega, ali manje od 18 metara, ne kasnije od 31.
svibnja 2014. godine.

PRILOG 2.
PRILOG 3.

Tipovi komunikacijskih poruka i njihove oznake

S ciljem olaksavanja obala-brod i brod-obala komunikacije u okvirima VTS okruzenja, koristi
se jedna od slijede¢ih 8 oznaka poruka kako bi se povecala vjerojatnost da ¢e poruka biti
pravilno shvacena. Ako se koristi, oznaka se treba izgovoriti prije same poruke ili
odgovarajuceg dijela poruke.

Oznake poruka
Postoji 8 tipova komunikacijskih poruka ¢esto koristenih u VTS-u, i to:

Oznaka poruke »INFORMACIJA« — Ova oznaka koristi se kod izvjeS¢ivanja opazenih ili
predvidenih Cinjenica i situacija; opcenito se koristi za navigacijske i prometne informacije.

Oznaka poruke »UPOZORENJE« — Ova oznaka koristi se kod izvjeS¢ivanja potencijalno
opasnih situacija ili opazenih situacija u razvoju. Sadrzaj poruke upozorenja treba se odmah
ocijeniti zajedno sa bilo kojom dodatnom informacijom koja moze biti neraspoloziva VTS
centru, te se po potrebi treba poduzeti korektivna radnja.

Oznaka poruke »SAVJET« — Ova oznaka upucuje da poruka sadrzi preporuku koju bi
primatelj trebao uvaziti pri donoSenju odluka vezanih uz navigaciju. Kada je interveniranje
pruzanjem poruke savjeta primjereno, poruka treba biti jezgrovita i relevantna.

Oznaka poruke »UPUTA« — Ova oznaka upucuje da je poruka uputa koja se daje od strane
VTSO na temelju propisanih ovlasti .Primatelj ima zakonsku obvezu pridrzavanja ove poruke
osim ako ne postoje proturjecni sigurnosni razlozi, koji tada moraju odmah biti dojavljeni
posiljatelju.

Oznaka poruke »PITANJE« — Ova oznaka upucuje da je poruka koja slijedi upitnog
karaktera te da zahtijeva odgovor. Uporaba ove oznake uklanja svaku dvojbu o tome da li je
postavljeno pitanje ili je dana izjava.

Oznaka poruke »ODGOVOR« — Ova oznaka upucuje da je poruka koja slijedi odgovor na
prethodno pitanje. Odgovor ne smije sadrzavati dodatno pitanje.


http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/dodatni/427285.pdf

Oznaka poruke »ZAHTJEV« — Ova oznaka upucuje da je poruka koja slijedi zahtijevanje
djelovanja od strane drugih u odnosu na brod. Koristenje ove oznake je predvideno da ukaze

na :“Zelim da se nesto organizira ili ostvari«.

Oznaka poruke »NAMJERA « — Ova oznaka upucuje da poruka koja slijedi izvjescuje druge
o neposrednoj navigacijskoj radnji koja se namjerava poduzeti. Upotreba ove oznake logicki
je ogranicena na poruke koje najavljuju navigacijske radnje od strane broda koji Salje ovu por



